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Foreningen TIM-pendlare

Féreningen TIM-Pendlare ska pa kort och lang sikt kunna paverka pendlarnas vardag till det battre.

Det gor vi genom att till ansvariga trafikforetag, lansmyndigheter, Trafikverket och politiker framféra vara
problem, krav och dnskemal pa ett konstruktivt satt.

Foreningen foretrader framfor allt tagpendlare som reser regelbundet till arbete och studier i
Malardalen. Krav och 6nskemal sammanfaller i regel med andra resenarsgrupper.

Féreningen har f n c:a 900 medlemmar.




FOr SHERICES Forseningar och installda tag

2024-05-10 Problemanalys

"Vi stod som packade sillar”

Upsala]ea Jicring.
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2024-05-10 Trafikupphandling

Regionerna handlar upp tagtrafik (SL pendeltag, Malartag,
Oresundstag ...)

= FOr att fa ett kontrakt maste priset vara lagst (med vissa villkor uppfylida)
= QOperatdren maste fran borjan minimera sina resurser i personal, underhall
och beredskap
= QOperatoren klarar ofta inte av sina ataganden. 5 haverier under tva ar:
- SL pendeltag (MTR => SJ)
- Malartag (MTR => Transdev)
- Oresundstag (SJ => Transdev)
- Tag i Bergslagen (SJ => VR)
- Nattag till Norrland (Vy => ?)
= Detta visar att en stor 6versyn av upphandlingsférfarande och regelverk
behover goras.



~or SRR Prol_alem 1 (fort;):
2024-05-10 Trafikupphandling

Regionerna handlar upp tagtrafik (SL pendeltag, Malartag ...)

= Otillracklig personaltillgang + Otillrackliga underhallsresurser

En stor del av fordonsflottan har statt stilla vintern 2023-24.
Installda tag, avkortade tag, forseningar, "ersattningstrafik”!

Olika ar ger olika vintervader.

= Ar det realistiskt att den prispressade operatoren ska bygga upp resurser for
att hantera stranga vintrar? Eller for varierande vintrar dverhuvudtaget?
Eller for storningar som Trafikverket fororsakar?

= Kommersiellt Ionar det sig inte att bygga upp resurser for detta.
Nagon form av riskdelning maste troligen skapas.

Kravs annan form av upphandling (om man ska upphandia)!
Riskdelning for vinter och TrV:s stérningar?
Separat upphandling av vinterresurser? Alternativt skota trafiken | egen regi!
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2024-05-10 Trafikverket och dess styrning

= Bildades 2010 genom ihopslagning av Vagverket och Banverket
- Antalet anstallda har okat fran 6300 till 10600 sedan dess (+68 %)
- Produktionsresurser upphandlas. Upphandling fér c:a 60 Mdr kr per ar
Da borde rimligen inte den egna personalstyrkan oka.

= Snabb kostnadsutveckling. Dalig kostnadskontroll (Riksrevisionen)!
= Jarnvagens "underhallsskuld” har okat.
- Upphandling som ger minimerade resurser (i princip som for trafikupphandlingar)
- Forebyggande underhall ej Idnsamt for entreprendrerna.
Akuta atgarder ger extra betalt.
= Ejfungerande planeringssystem (2022-24).
- Inférdes innan tillracklig utprovning skett.

- Ledde bl a till kort framforhallning om banarbeten.
Tagoperatdrerna kunde inte lagga ut tagavgangar for biljettslapp.
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 TREDAC Problem 2 (forts):

2024-05-10 Trafikverket och dess styrning

= |anga avstangningstider vid akuta handelser — exempel:
- Ursparning Malmbanan: 9 veckor.
- Ateruppsattning riven kontaktledning: For 30-40 ar sedan: 4—6 timmar
ldag 12—-24 timmar.
= Langa avstangningstider for planerade atgarder- exempel:
- Malarbanan Kalhall-Tomteboda: Avstangning 6—7 veckor varje sommar i c:a 10 ar

- Inkoppling spar genom Hallandsas; 3 veckor (2015)
jamfort mot inkoppling nytt spar Malarbanan (1997): paskhelgen 1997.

- Tidigare inga eller endast sma trafikavbrott (exempel bygge Sto-Arlanda 1990-tal)
- Trafikverket varderar inte trafikavbrott i upphandlingen..

- Som SJ inofficiellt sager: "En rejél forandring av Trafikverkets arbetssatt maste till
om inte jarnvagen langsamt skall strypas till dods”



o SRERLE Problem 2 (forts):
2024-05-10 Trafikverket och dess styrning

= Byte kontaktledning Goteborg—Alingsas (43 km):

- Trafikverket staller inte krav om anvanda basta moderna utrustning for snabbt byte av
stolpar utan upphandlar utifran langa avstangningar.

- FOr liten upphandling for att svarande foretag ska kunna ta investeringsrisken att kOpa
In modern utrustning.

- Langsamma byten av stolpar och ledning leder till ett av sparen stéangs av dagtid i 2 ar..
- Minst vartannat tag maste stéllas in. Paverkar hela linjen Sto-Gbg, inte bara lokalt.
- Det ar brist pa taglagen pa strackan redan idag med bada sparen i drift.

- Trafikverket har argumenterat for att langre tag, ersattningsbussar
och omledning av tag kan beméastra den nedsatta kapaciteten.
Men restiderna och obekvamligheten dkar; tagresandet minskar.
SJ och konkurrenter saknar tagflotta som kan kopplas ihop till langa tag..

Vad hander med tagtrafiken i Sverige nar minst 500 mil ska bytas till 2040 om
Trafikverket fortsatter pa samma séatt?
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2024-05-10 Trafikverket och dess styrning

Det forebyggande underhallet ar A och O for en fungerande infrastruktur.
Langa trafikavbrott maste forhindras.
Trafikverket ska vara en serviceorganisation for tagtrafiken!

Trafikverket bor omstopas radikalt eller laggas ner:

- De tankta synergierna mellan vag- och jarnvagsdriften har aldrig realiserats.
Det ar fundamentalt olika teknik, organisation och behov.

- Vag- och jarnvagsdelen bor separeras (ger béattre intresse, fokus och kompetens).

- Basunderhall, plus beredskap, i egen regi (battre kontinuitet, resurser och
kompetens, mindre administration och snabbare insatser).

- Banhallaren maste kopplas narmare till den operativa tagdriften, mojligen éverforing
av basunderhall till organisation som styrs av tagoperatdrerna, med nuvarande
anslag (sa sker i sker i manga andra lander)..
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 TREDAC Problem 3:
2024-05-10 Sma verkstadsresurser, mm)

Vintern ett standigt aterkommande problem

= Otillrackliga resurser i verkstaderna for att halla fordonen igang
- Avising. Innan normal service kan ges, maste is och sn¢ avlagsnas
- Hjulskador vanligare pa vintern. Hjul maste svarvas eller bytas.
- Pakorning av vilt vanligt pa vintern. Fronten maste repareras.
Otillracklig reservdelshalining.

Fordonsbrist
Instéllda tag, avkortade tag
De flesta tagoperatorer, inkl SJ

= Aven snoréjning m m av infrastrukturen

Inte bara pa vintern ...
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RIKSDAG Problem 3:
2024-05-10 Dallg beredskap

De flesta andra funktioner i samhallet har fungerat under sista vintern.
Vintern nagot svarare an i snitt, men inte alls extrem.
Verkstadsresurser och resurser for snordjning maste kraftigt uppgraderas!

Jernhusen fick vid separationen av SJ de flesta fasta tillgangar
(stationer, verkstader mm).

Jernhusen sitter pa kritisk infrastruktur men har svagt uppdrag att fa
tagtrafiken att fungera. Malet har blivit att uppna hog avkastning.
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R Problem 4:

2024-05-10 SJ:s styrning

Enligt bolagsordningen ska SJ

’bedriva persontrafik och, inom ramen for affarsméssighet, bidra till att uppfylla de
transportpolitiska malen och darmed en ldngsiktigt hallbar transportforsorjning”

Instruktionen lamnar stort tolkningsutrymme.
Inget sags exempelvis om att SJ ska bedriva attraktiv och tillforlitlig tagtrafik.
= SJska lamna en avkastning pa 7 % pa operativt kapital.

Under de sista fem aren (2017-2023, pandemiaren 2020 och 2021 undantagna)
har avkastningen varit i snitt 12.9 %. De finansiella malen har prioriterats jamfort
med andra mal.

= Representanter for SJ:s ledning har uttalat att
’det dr inte l0nsamt att bygga flera avisningshallar” — ”det ar synnerligen oekonomiskt ...”

SJ verkar nu ha insett bristerna — fortfarande oséakert vad som kommer att goras.
SJ ar sena med upphandling av tagfordon. 10-15 ar fran behov till trafik.

SJ bor ges instruktioner att, forutom de finansiella malen, verka for
en attraktiv och tillforlitlig tagtrafik och stélla preciserade krav pa detta.
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RIKSDAG (__Sen erellt
2024-05-10 Okade incitament behdvs

Okade incitament pa alla nivaer i jarnvagens organisationer,
sarskilt betraffande verksamheter som beror underhall och tillforlitlighet.
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= Svart att ta morgonmoten pa jobbet eller hantera familjelivet nar man inte kan
lita pa trafiken eller informationen om stdrningar.

= Resenarerna utlovas viss niva pa trafiken via Trafikplikt, men kompenseras inte
nar trafiken blir mycket samre. Nar EU infér minimiregler om
resenarskompensation sa sanker sig Sverige till mininiva!

= Qverfulla tag, resenarer drabbas av att taget ar sa 6verfullt att man inte
accepterar pastigande over huvudtaget.

= |Informationsutrop fran Trafikverket kommer sent eller inte alls nar det ar riktigt
stora problem i trafiken. F6r mycket manuell hantering!

= Rudimentéra biljettsystem som orsakar forvirring nar paféljande avgangar av
samma typ kan ha helt olika biljettregler. Strackor dar SJ inte kor har mindre
utbud av biljetter och samre app-stod for resenaren.

= Svart kopa biljetter i Malardalen utan smart mobiltelefon
med betalningsmajlighet. Biljettautomater borttagna.
Manga stationer i Malardalen saknar helt Resplus aterforsaljare.
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RIKSDAG Exemplet Malarbanan

2024-05-10

Malarbanan (Orebro—Vasteras—Stockholm) har byggts ut i etapper

Avtal Malarregionerna—Staten slots 1992, for utbyggnad som definierades
pa 1980-talet. Utbygganden avstannade.

2008 slots ett nytt avtal om att slutféra utbyggnaden (Kalhall-Tomteboda, inkl
genomfart Sundbyberg), Regionerna bidrog med 2000 Mkr.

Arbete skulle paborjas senast 2019. Trafikverket tror nu 2032.

Processen har stoppats upp av svarigheten att komma igenom Sundbyberg och
Solna. Trafikverket och kommunerna ar inte déverens.

= Trafikverket tror nu att det kan vara klart 2040 (20457?).

Fran konstaterat behov (1980-talet) till fardig jarnvag skulle det da ta c:a 60 ar!

Trogheten ar ett underkdnnande av och en utmaning
for de demokratiska processerna.
Sarskilt Trafikverkets handlaggning och det kommunala sjalvstyret.
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Apropa foreningen TIM-pendlare: Se remissvar pa nationella planen 2022-33.
Bl a ifragasatter vi (sid 9—10) de samhallsekonomiska kalkylerna som Trafikverket
tillampar.

www.timpendlare.se/pdf/download/Remissvar nat plan 2022-2033.pdf

Tack !

qunnar@hallert.se
peranders.staav@gmail.com
evertan@telia.com



mailto:gunnar@hallert.se
http://www.timpendlare.se/pdf/download/Remissvar_nat_plan_2022-2033.pdf
http://www.timpendlare.se/pdf/download/Remissvar_nat_plan_2022-2033.pdf
http://www.timpendlare.se/pdf/download/Remissvar_nat_plan_2022-2033.pdf
http://www.timpendlare.se/pdf/download/Remissvar_nat_plan_2022-2033.pdf

	Bild 1
	Bild 2
	Bild 3
	Bild 4
	Bild 5
	Bild 6
	Bild 7
	Bild 8
	Bild 9
	Bild 10
	Bild 11
	Bild 12
	Bild 13
	Bild 14
	Bild 15
	Bild 16

