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TiM-pendiare

Nyhetsbrev

Detta nyhetsbrev innehaller

Detta ar foreningens fjarde nyhetsbrev for 2024 med information om diverse for
pendlare relevanta fragor. Foljande tas upp i detta nyhetsbrev:

e Oversikt om trafiklésning 2025

e Fakta om den utdkade trafiken fran 15 december 2024
e Kompletterande fakta om kapacitet Malartag

e Konsekvenser pa biljettutbud Uppsala-Stockholm

e Beslutsprocess for ny trafik

e Felaktigheter i medierapporteringen

e VaxelniHarad

e Nyheter fran SL-land

Detta ar ett nyhetsbrev fran foreningen med anledning av att det nu blivit officiellt hur
trafiken ska fungera for Uppsala-Stockholm nar SJ inte langre deltar.

Oversikt om trafiklésning 2025

Malardalstrafik beslutade den 23 september att de successivt ska utdka antalet
avgangar med Malartag pa flera strackor fran och med den 15 december 2024. Storst
utdkning blir det mellan Stockholm och Uppsala i och med att SJ avslutar sin
regionaltagstrafik pa strackan.

For trafiken mellan Stockholm och Uppsala ar planen att det ska bli samma utbud av
trafik som SJ Regional och Mélartag erbjuder tillsammans i dag.

All trafik som kors pa Malartags fem linjer med Malartag planeras att kéras under 2025,
och pa nagra delstrackor pagar arbete for om se om det utifran de forutsattningarna
som rader gar att uttka trafiken.

Malardalstrafik kommer att utdka sin regionaltagstrafik med Malartag som i stort
motsvarar dagens trafik som SJ Regional och Mélartag kor tillsammans mellan
Stockholm och Uppsala. Det innebér halvtimmestrafik och ytterligare forstarkning
under rusningstrafik pa vardagar.
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Foreningen bedomer att utdkningen av trafik kommer innebara att tag tillfors som bara
gar mellan Uppsala och Stockholm. Risken for féljdforseningar ar klart mindre for
sadana avgangar an tag som kor en langre stracka vilket talar for god punktlighet. Den
totala palitligheten for trafiken beror dock dven pa felfrekvensen for fordonen.
Foreningen saknas insyn i jamforelse av aktuell felfrekvens for Malartags ER1 jamfort SJ
RC6 loktag, men noterar att SJs problem att fa fram tillrackligt med fordon under
senaste aren talar for fordonen borjar bli mer och mer felbenagna.

Utover regionaltagstrafiken fortsatter SL att kora sin trafik s som de gor idag mellan
Stockholm och Uppsala.

Samtidigt planerar Malardalstrafik for fler avgangar pa strackan Eskilstuna-Vasteras-Sala
pa vardagar samt Norrkdping-Nykdping-Stockholm.

Slutlig tidtabell kan presenteras under forsta halvan av oktober, forutsatt bland annat
beslut inom ramen for Trafikverkets tagplaneprocess.

Fakta om den utokade trafiken fran 15 december 2024

Stockholm-Arlanda/Mérsta-Knivsta-Uppsala

Totalt tillkommer 35 nya avgangar med Malartag pa vardagar som kommer kora
Stockholm-Marsta-Knivsta-Uppsala. Pa helgerna tillkommer 34 nya avgangar pa
strackan. Dessa avgangar sker i samma tidtabellagen som SJ anvant vilket innebar att
hastigheten begrénsas till 160 km/h dven om fordonen har kapacitet att ga snabbare.

Parallellt fortsitter Malartag att trafikera Arlanda varje timme genom linjen Orebro-
Eskilstuna-Stockholm-Arlanda-Uppsala. Dessutom kors insatstag i rusningstid pa
vardagar via Marsta.

Totalt pa strackan Stockholm-Uppsala planeras fér 80 avgangar pa vardagar och 72
avgangar pa helger. Det innebar halvtimmestrafik och i rusningstrafik pa vardagar annu
tatare avgangar, som generellt motsvarar trafiken som koérs av Malartag och SJ under
2024.

Nykoping- Norrkoping
Den férsta morgonavgangen fran Nykoping till Norrképing planeras ater kbras med tag i
stéllet for med direktbuss som under 2024.

Nyko6ping-Stockholm

Totalt tre nya avgangar pa loérdagar respektive fyra nya avgangar pa séndagar planeras
fran och med varen 2025, fordelat 6ver morgon, dag och kvéll. Det innebar utdkad
timmestrafik under vissa tider pa dygnet.

Vasteras-Sala

Det planeras bli totalt sex nya avgangar pa vardagar, i pendlingstid som utdkar
halvtimmestrafiken och utékar antalet avgangar dar du kan resa med tag mellan
Vasteras och Uppsala utan byte i Sala. Merparten av avgangarna har korts med buss
under 2024.

Eskilstuna-Visteras
Totalt tio nya tagavgangar planeras pa vardagar, fordelat framst i pendlingstid som



utokar halvtimmestrafiken. Merparten av dessa avgangar har korts med buss under
2024,

Pa helger planeras det dven for kompletterande direktbussar mellan Eskilstuna-
Vasteras, som inte stannar i Kvicksund och Kolback, for att det ska vara avgangar varje
timme tillsammans tag och buss, pa samma satt som under 2024.

Kompletterande fakta om kapacitet Malartag

Dubbla enheter av Mélartags dubbeldackare tar drygt 700 resenérer, vilket ar
jambordigt med dagens kapacitet for SJs lok-och vagntag Stockholm-Uppsala.

Malardalstrafik rapporterar att de gjort en 6versyn utifran forutsattningarna. Det &r en
anstrangning, men genom ett bra fordonsldge kan det frigoras fler Malartag och pa sétt
planera for att bibehalla dagens turtathet pa Stockholm-Uppsala och for fler avgangar
pa framst Eskilstuna-Vasteras-Sala.

Malardalstrafik trafiksatter tva ytterligare fordon jamfort med dagens trafik samtidigt
som nagra langa tdg kommer att kdras korta pa hela/delar av linjen Orebro-Eskilstuna-
Stockholm-Uppsala.

Pa de tillkommande avgangarna Stockholm-Marsta-Knivsta-Uppsala, som kérs med
Malartags dubbeldackare, kommer det att koras langa tag nar flest reser.

Malardalts tagflotta bestar av 62 Malartag, 53 dubbeldackare ER1 och nio regionaltag
av modell Regina. Dubbeldadckarna har plats for sex cyklar, rullstolsplatser och
barnvagnsutrymme, allergifri avdelning och lugn avdelning ombord pa varje tagenhet.

Liksom foreningen tidigare rapporterat sa planerar Malardalstrafik for att kopa fler
fordon for att kunna fortsatta utveckla regionaltagstrafiken. Bestallingen kommer goras
via AB Transitio, men det ar oklart fér féreningen hur langt fram i tiden faktisk
bestallning av de nya fordonen ligger. Den nu aviserade utékningen av trafik handlar
alltsa om smartare anvandning av befintliga tag.

Investering i tagflottan finansieras framat, liksom tidigare, av Malardalstrafik sex
agarregioner.

Konsekvenser pa biljettutbud Uppsala-Stockholm

Movingo periodbiljett och Malartag enkelbiljett funkar pa samma satt mellan
Stockholm och Uppsala som det gjort tidigare. Ungdomar och studenter har rabatterat
pris.

Med Movingo kan man valja mellan 30, 90 eller 365 dagars. Genom att Malartag tar
over avgangarna kommer det dven bli mojligt att for dessa avgangar kdpa Movingo
5/30 som later dig resa fem valfria dagar under en 30-dagarsperiod med Malartag och
omgivande lokaltrafik.



Aven UL:s biljetter giller p& Malartag pa strackan Uppsala-Knivsta-Arlanda/Maérsta. For
dem som reser Marsta-Knivsta-Uppsala betyder det UL-giltighet pa alla
regionaltagsavgangar, till skillnad fran i dag dar SJ:s tag inte har haft UL-giltighet.

Det erbjuds ingen 1:a klass variant utan Malartag tillampar fasta priser. Resan kostar
samma oavsett om du koper din resa samma dag du ska aka eller langt i forvag. Syftet
ar att gora det enklare att kdpa och resa med regionaltagstrafiken. Det fasta
biljettpriset r i grunden baserat pa hur lang stracka du reser, men ar ocksa
harmoniserat med lanstrafikbolagens biljettpriser.

Beslutsprocess fér ny trafik

Foreningen noterar att det kommit mycket kritik i media om trafiken skulle kunna
upphora néar SJ drar sig ut fran trafiken. Det har ocksa forekommit manga mediaroster
som mer eller mindre férutsatt att den berérda trafiken forsvinner om SJ drar sig ur.
Inte sdllan sa har det varit SJ som varit mal for kritiken och inte Malardalstrafik och
ansvariga politiker.

Det finns saker att invdnda om informationsinsatsen som skett, men det har ocksa skett
mycket fler saker an som varit officiellt kdnt. Liksom vi informerade om i foregaende
nyhetsbrev sa gav SJ fére sommaren slutgiltigt besked till Malardalstrafik om att de inte
kunde kora trafiken kommersiellt.

Att fa fram en fungerande trafik gors inte fran ena dagen till den andra. SJ uppger att
om de skulle genomfora trafiken hade de behovt paborja planeringsarbetet med detta
redan under sommaren. Utifran den information féreningen har sa fick SJ ingen sadan
forfragan utan Malardalstrafik gick vidare att férhandla med Transdev som fran i
somras driftar Malartagstrafiken.

Viktigt att notera ar att Malardalstrafik ar en politiskt styrd organisation dar beslut i
storre fragor kan behova forankras i respektive regionfullméaktige. En process som kan
ta atskilliga manader. Forankringsprocessen borjar dock forst efter att det finns ett
konkret forslag att besluta om.

| det konkreta fallet handlar det om att Malardalstrafik och tagoperatéren som ska
genomfora trafiken behéver ha ett upplagg for fordon, verkstad och personal innan det
gar att representera ett forslag for ansvariga politiker.

Enligt information till féreningen sa har hela processen efter att detta blev officiellt kant
i media egentligen legat i stadiet att ett fardigt forslag finns men det behdvs politisk
forankring. En praktisk 16sning for hur trafiken skulle kunna ske fran i december har
alltsa funnits fardig en langre tid.

Allmant kan sagas att det kan vara frustrerande som pendlare att oroas av varningar i
media om avgangarna kommer upphdra utan att fa besked. En ordning dar politiker
stalls for fullbordat faktum innan de haft méjlighet att ta politisk stallning skulle dock
fora med sig en hel del negativa effekter.

Felaktigheter i medierapporteringen



Det har férekommit en del diskussioner pa sociala medier om hur tagen Uppsala-
Stockholm kan vara forlustverksamhet for SJ trots alla som reser strackan.

Foreningen har ingen ambition om att nulaget analysera varfor det kan vara brist pa
I6nsamhet pa strackan, men vi har noterat en marklighet i mediadiskussionen som vi
vill kommentera.

| den ursprungliga intervjun med SJs VD i Dagens Nyheter sa talar hon om
konkurrensen fran Malartag och att de ligger runt 10 kr i lagre i pris med
enkelbiljetterna.

Na&r nyheten refererats vidare av andra media, exempelvis SVT, sa tappas biten om
Malartag bort och det skrivs felaktigt att uttalandet skulle gallt konkurrens fran
pendeltag utan att regionaltagen namns alls.

Det finns givetvis resenarer som alternerar mellan regionaltag och pendeltag, men
foreningens bedomning ar det i grunden ar olika resandebehov. Restid, till vilken grad
det finns AC och mojligheter att jobba pa taget ar viktiga parameter for bade den som
arbetspendlar och séllan resenaren.

Vaxeln i Harad

Inkopplingen av den nya vaxeln i Hirad kommer antligen att bli av. Nar vaxeln kopplas
in kommer all tagtrafik forbi Harad (pa strackan Eskilstuna-Strangnas) att stdngas av i
ett dygn. Trafiken kommer vara avstangd fran kl 7 I6rdagen 12 oktober till och med ki 7
sondagen den 13 oktober.

Tagen pa strackan har sedan mer dn ett ar tvingats passera Harad i bara 40 kilometers
hastighet, vilket lett till att flertalet tag férsenats. Nar vaxeln kopplats in kommer tagen
att kunna koéra i 160 km i riktning mot Eskilstuna och i 200 km i riktning mot Stockholm.

Inkopplingen skulle ha skett redan forra hosten, men den har férsenats med ett helt ar.
Anledningen till férseningen ar, enligt Eskilstuna Kurirens intervju med foretradare for
Trafikverket, denna: "Det ar en sidkerhetsdokumentation fran olika leverantorer och
vart interna arbete med att paketera ihop det som har tagit mycket langre tid &n vi
kunde bedoéma. Transportstyrelsen ska ge oss ett godkdannande till slut, de kontrollerar
av att vi har gjort allt sdkerhetsarbete.” Den nya vaxeln ar en hdghastighetsvaxel och
den dr den forsta i sitt slag i landet. Darav har arbetet med sakerhetsprocessen kring
vaxeln varit extra komplicerat. Den har typen av vaxel kommer framledes bl a att
anvandas i Ostlanken.

Nyheter fran SL-land

Foreningen har noterat tva nyheter for resande i SL som kan vara intresse for vara
medlemmar.

En del medlemmar rapporterar problem med fa Movingo-appen att 6ppna spérren i
tunnelbanan. Problemet ar inte genomgaende utan eventuellt kopplat till specifika
telefonmodeller. Utifran detta kan det dock vara vart att ndmna att saker som sker



gallande sparrlinjen for SL. Vid 2004 skedde ett férsok med dppen sparrlinje i
tunnelbanan vid Slussen som avbrots ndr manga plankade. Mycket géllande hur man
koper biljett inom SL har dock andrats sedan dess och SL kommer genomféra ett nytt
experiment vid Nackrosen med 6ppen sparrlinje och biljettvalidering mer liknande den
pa tvarbanan.

Den andra nyheten galler mojligheterna att byta till buss vid slussen. Dagliga resendrer
kdnner sakert till detta, men for de som reser lite mer oregelbundet kan det vara vart
att nédmna. Liksom tidigare rapporterats i media sa ar den nya bussterminalen i
Katarinaberget forsenad. Den 19 augusti togs en ny temporar bussterminal i drift som
ersatter den tillfalliga som hittills varit i drift. Konsekvensen for resenéren ar det kravs
ca 10 minuter att gd mellan tunnelbanan och bussterminalen.

Styrelsen féreningen TIM-Pendlare

24 september 2024

Foreningen behover ekonomiskt stéd

For att féreningen ska kunna leva vidare behéver vi fa in pengar till att betala de fasta
kostnader vi har for bank, nyhetsbrev och hemsida.

Ni far girna stddja oss med valfritt belopp som kan séttas in pa konto som finns
angivet nedan.

Stéd féreningen TIM-pendlare med ett bidrag.

Bankgiro: 5096-9294
Swish: 123-2591139

Du far detta nyhetsbrev eftersom du ar en kund till oss eller for att du har skrivit upp dig
pa vart nyhetsbrev. Skulle du vilja avsluta din prenumeration, klicka har.
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