Nyhetsbrev med senaste nytt. Problem att visa det? Se det i webbldsaren.

TiM-pendiare

Nyhetsbrev

Detta nyhetsbrev innehaller

Detta ar foreningens forst nyhetsbrev for 2024 med information om diverse for
pendlare relevanta fragor. Foljande tas upp i detta nyhetsbrev:

o Kallelse till drsmote den 18 mars 2024
e Operatorsbyten

e Installda och forsenade tag

e Resecentrum Vasteras

e Malarbanan vid Sundbyberg
e Finnslatten Vasteras

e Banavstangningar

e Uppsalabanan

e Svealandsbanan

e Nyttt resecentrum i Nykdping
e Kollektivtrafik i S6dertalje

Ett nytt ar har borjat och det drar ihop for arsmotestider. En gladjande nyhet ar att
samtliga i styrelsen stéller upp for omval sa vi star starkt rustade for kommande ar dven
om vi sjalvklart skulle ha nytta av ytterligare férmagor som vill verka for att géra
pendlingen battre.

Fokus for detta nyhetsbrev ar mer sammanfattande beskrivning av situation for diverse
aktuella @mnen. Nagra @&mnen som vi normalt tar upp i vara nyhetsbrev kommer dock i
senare nyhetsbrev. Anledningen ar att féreningens aterkommande méten med
Malardalstrafik och SJ ligger i mars i ar.

Kallelse till arsmote den 18 mars 2024

Foreningen TIM-Pendlare kallar till arsm6te mandagen den 18 mars klockan 18:00 till
19:00.


https://gansub.com/t/v/4_MDQ1ODA5NjA4ODM=/

Tag chansen och delta och paverka vilka omraden foreningen ska satsa pa att paverka
under kommande ar.

Arsmotet kommer ske digitalt med programmet Microsoft Teams som man antingen
kan komma at via webblasaren eller via en app som man laddar ned fran Microsoft.

Microsoft Teams-mote
Anslut fran datorn, mobilappen eller rumenheten

Klicka har for att ansluta till motet

Motes-ID: 355 039 853 408
Loésenord: xiCEQU

Ladda ned Teams | Anslut pa webben

Lds mer | Motesalternativ

Om man kanner sig osdker pa tekniken kan man prova att ansluta sig via moteslanken
fore motet. HoOr av dig till styrelsen om nagot strular.

Foreningen TIM-Pendlare verkar for en battre situation for vara pendlare. Detaljerad
beskrivning av vad foreningen gjort under verksamhetsaret kommer finns med i
arsmoteshandlingarna.

Utkast pa arsmoteshandlingarna kommer publiceras infér arsmotet men slutinnehallet
kan komma att revideras av arsmotet.

Dagordning Arsmotet 2024-03-18 18:00
e Oppnande
e Faststallande av rostlangd
e Fraga om arsmotets stadgeenliga utlysande (14 dagar i forvag)
e Faststdllande av dagordning
e Val av motesfunktionarer
. a) motesordférande
. b) motessekreterare
e ) justerare och rostraknare
e Verksamhetsberéattelse / Kalendarium
e Ekonomisk berattelse
e Revisionsberattelse
e Beslut om ansvarsfrihet
e Verksamhetsplan

e Faststdllande av medlemsavgift


https://gantrack2.com/t/l/8198121/4_MDQ1ODA5NjA4ODM=/
https://gantrack2.com/t/l/8198122/4_MDQ1ODA5NjA4ODM=/
https://gantrack2.com/t/l/8198123/4_MDQ1ODA5NjA4ODM=/
https://gantrack2.com/t/l/8198124/4_MDQ1ODA5NjA4ODM=/
https://gantrack2.com/t/l/8198125/4_MDQ1ODA5NjA4ODM=/

e Antagande av budget

e Val av styrelse

. a) Val av ordférande

. b) Val av kassor

o c) Val av 6vriga ledaméter
o d) Val av styrelseersattare
e Val av revisor

e Ovriga fragor

e Avslutande av motet

Operatoérsbyten

Det har hant en hel del pa operatorsfronten pa senare tid. Det viktigaste ar att det nu
haromdagen blev klart att samarbetet mellan MTR och Malardalstrafik kommer att
avbrytas i fortid. Trafiken med Malartdg kommer fran 16 juni att 6vertas av Transdev.
Transdev ar stora pa upphandlad trafik och kor i dagslaget bl a Roslagsbanan och
Oresundstag. Transdev kérde dven Upptaget, innan det gick in i Milartag.

MTR Idmnar dven SL:s pendeltagstrafik fran borjan av mars manad. Den trafiken har nu
tagits 6ver av SJ genom ett dotterbolag (SJ Stockholmstag). Region Stockholm har dven
upphandlat ny operator av tunnelbanan; dven detta uppdrag forlorade MTR. Ny
operator av tunnelbanan ar Connecting Stockholm, som ags av brittiska Go Ahead
Group och Comfort Delgro med bas i Singapore. Anmarkningsvart nar det galler
tunnelbanan ar att tre av fyra anbud underkdandes och bara anbudet fran Connecting
Stockholm ansags uppfylla kraven. D& MTR aven salt sitt snabbtagsbolag MTRX till
finska VR, innebar allt sammantaget att MTR snart inte kommer att ha nagon
verksamhet kvar i Sverige.

Aven Tag i Bergslagen fick ny operatér nyligen, d& VR tog 6ver trafiken 10 december. VR
har till stora delar stott pa samma problem som MTR gjorde nér de fick trafiken med
Malartag: forarbrist. Det har varit en hel del installda tag i Bergslagen, tidvis har 30-40
procent av alla avgangar varit instéllda pa grund av personalbrist eller fordonsbrist.
Trafiken har darfor varit planenligt reducerad sedan borjan av aret. Bl a kors farre tag i
den sa kallade Bergslagenspendeln mellan Ludvika och Vasteras via Fagersta sedan
mitten av januari. Aven 6vrig trafik inom TiB har reducerats sedan slutet av januari. Fér
att underlatta situationen har Tagab tagits in som underentreprenér och de kor nu tre
av dubbelturerna mellan Ludvika och Vasteras med eget fordon och egen personal.
Reduceringen av tagtrafiken skulle enligt vad som tidigare meddelats paga till mars
manads slut, men nu har TiB fattat beslut om fortsatt trafikreduktion fram till slutet av
juni.



Instéllda och forsenade tag

Vad géller instéllda tag sa har vintern varit svar for jarnvagen och talamodsprovande for
resendrerna. Vintern har varit svarare an i medeltal, men inte alls extrem. Minst lika
harda vintrar upptradde t ex 2010, 2011 och 2018. Jarnvagens aktorer borde ha klarat
arets vinter battre. Bade tagoperatorerna och Trafikverket har enligt var uppfattning
brustit i sitt ansvar. Saval Malartag som SJ och VR har stéllt in ett stort antal avgangar
med hanvisning till vadret. Fordonsbrist som uppkommit p g a bland annat langa tider
for att befria fordonen fran sno och is. Skador pa hjulen ar vanliga i vinterklimat och
dven har finns klara brister i resurser for nodvandiga atgarder. Det ar uppenbart att
verkstadsresurserna ar otillrackliga. P4 Nykopingsbanan har Trafikverket stoppat
trafiken vid tva tillfallen med hanvisning till “hart vader”, i det fallet p g a harda vindar.

Vi anser att hela jarnvagsbranschen maste tanka over sina brister och férbereda for en
betydligt battre beredskap inféor kommande vintrar. Vintervader ar inget ovanligt och
extremt i Sverige.

Resecentrum Visteras

Vi har som namnts i tidigare nyhetsbrev engagerat oss i det planerade nya resecentrum
i Vasteras. Vi anser att det dr extremt viktigt att man har en fungerande station under
byggprocessen och tycker egentligen att det vore battre att bygga ut nuvarande
resecentrum i stallet for att bygga ett helt nytt storslaget. Nar Trafikverket faktiskt
kommer fa fram pengarna som behdvs for att genomféra sin del &r ocksa oklart.

Kommunen har i vilket fall, efter de fatt en avsiktsforklaring med Trafikverket, gatt
vidare med detaljplan for den nya stationen. Skulle detaljplanen vinna laga kraft sa ar
tanken att bygga den nya busstationen omedelbart och sedan aret efter att bérja bygga
med den lilla bron som ska anvdndas under byggtiden. Just nu star dock processen stilla
eftersom lansstyrelsen den 31 oktober 2023 meddelat att de 6verprovar beslutet att
anta detaljplanen. Detaljplanen ar ocksa 6verklagad.

Ett kanske storre hinder pa sikt ar att Trafikverket inte har nagra pengar for sin del av
ombyggnaden. Det dr hogst osdkert om statsmakterna kommer att prioritera en
ombyggnad av Vasteras resecentrum i konkurrens med andra angeldgna behov i landet.
Foreningen beddomer dock att den sa kallade lilla bron, uppférd i permanent standard,
ger nytta dven om inget annat sker vid Vasteras eftersom den ger alternativ nar man
ska ta sig till sparen.

Malarbanan vid Sundbyberg

Foreningen ser mycket allvarligt pa den forsening som Trafikverket aviserat for
utbyggnaden av Malarbanan dar det ska bli fyra spar genom Sundbyberg och Solna.
Vad den exakta tidsplanen ar for projektet ar oklart. Trafikverkets hemsida talar om att
det ska goras nytt samrad for jarnvagsprocessen 2025 och en mdijlig tid for upphandla
entreprendr for tillfalliga spar skulle kunna bli 2028. Faktiskt byggstart skulle da kunna
bli 4 ar senare och ha en byggtid pa 8 ar.



Manga har tolkat detta som ar allt &r klart till 2040, men foreningen noterar att det
artalet inte finns utskrivet pa Trafikverkets hemsida. Vi noterar ocksa att Sundbybergs
kommun fran Trafikverket hort 2045 som slutdatum for projektet. Det talas ocksa om
att Solna vill bygga hus pa ytor som Trafikverket anser sig behova for att genomféra
bygget. Det ar uppenbart att kommunerna och Trafikverket inte ar 6verens.

En mojlig tolkning ar att férhandlingarna mellan Trafikverket och kommunerna gar sa
trogt att ingen egentligen vet nér den resterande drygt 3 kilometer langa stréckan
genom Sundbyberg och Solna faktiskt kommer bli byggda.

Om bygget fordrojs pa detta satt sa kommer det omojliggéra en nédvandig 6kning av
antalet tag in till Stockholm pa Malarbanan inom rimlig tid. Det géller bade regionala
tag och pendeltag. Féreningen verkar for att man ska minimera de samhallsekonomiska
kostnaderna och bygga sa snabbt det gar.

Det &r enligt var mening helt oacceptabelt att ett behov som identifierades redan pa
1980-talet (eventuellt) skulle bli dtgardat 60 ar senare. Samhallet maste allvarligt
fundera pa hur processerna for utbyggnad av infrastrukturen fungerar.

Finnsldtten Vasteras

Foreningen har yttrat oss om ett eventuell ny station vid Finnslatten, c:a 5 km norr om
Vasteras centrum. Omradet har idag c:a 8000 arbetsplatser men helt undermalig
kollektivtrafik. Det planeras stora etableringar fran naringslivet och pa sikt kan det
handla om 20000-40000 anstéllda. Trafikverket har i dagslaget avvisat tanken pa ett
nytt uppehall och anser att trafikférsorjningen blir likvardig med bussar till och fran
Vasteras C. Vi anser att detta inte alls ar likvardigt. Att Trafikverket landar i den
slutsatsen ar kanske inte helt ovantat, givet att Trafikverket systematiskt underskattar
nyttan av investeringar i jarnvag.

Det handlar om ett mojligt lage dar det finns flera arbetsplatser pa Finnslatten &n antal
boende manniskor i de flesta av tatorterna langs Malarbanan. Féreningen anser att
fakta talar for att station pa Finnslatten ar rimligt i ett sadant lage. Det géller dock inte
bara Malarbanan utan dven tag fran Sala-Uppsala som redan passerar samt eventuellt
dven tag fran Bergslagen.

Den 9 oktober hade foreningen ett méte med Region Vastmanland och tog upp fragor
om den framtida trafiken, om trafikstérningar och biljettutbud och dven om det
planerade resecentret i Vasteras. Region Vastmanland verkar se synergier om man
samtidigt kan komma till ratta med problem i busslinjenatet, Féreningen uppfattar dock
att naringslivet verkligen vill ha tagstationen, och att Vasteras stad, som slagit fast
planen fér omradet, gér samma bedémning. Vasteras stad har ocksa utlovat ett
betydande ekonomiskt bidrag till projektet.

Vi konstaterar att ett extra uppehall ger 6kade restider fér dem som inte ska stiga av
eller pa vid den nya hallplatsen. Vi anser att ett ny station bor kombineras med
"snabbtag”, kanske vartannat tag, som gar direkt mellan de stora orterna utan
uppehall. Detta skulle motsvara Region Express som inférts pa andra strackor i
Malarbanan. | detta fall uppstar dock problem med att antalet méjliga tag pa



Malarbanan begrédnsas av den laga kapaciteten genom Sundbyberg tills Malarbanan &r
fardigbyggd.

Idén att alla tag stannar vid alla stationer kommer vara svart att uppratthalla. Det géller
inte bara Malarbanan vid Finnsldtten utan i hela Malardalen. Pa Svealandsbanan har
"snabbtag” borjat introduceras genom s k “Region Express” och pa Uppsala—Stockholm
introducerar SJ direkta tag utan uppehall.

Banavstangningar

Foreningen har i tidigare nyhetsbrev rapporterat att Trafikverket haft stora problem
med sitt nya planeringssystem och banavstangningar inte alls sker med den
framforhallning som krévs enligt lagen. | de mest extrema fallen har det rort sig om
nagra dagars forvarning till tagoperatérerna snarare dn de 18 veckor som processen
foreskriver.

En gladjande nyhet ar att Trafikverket gjort en stor arbetsinsats for att atgarda
problemen med planeringsprocessen och i december dtminstone tillfalligt tangerade
de 18 veckor som kravs enligt lagen. SJ:s hemsida anger fortfarande att Trafikverket har
problem med framférhallningen och det ar nog for tidigt att ropa hej annu, men
foreningen hoppas det ror sig at ratt hall. Battre framforhallning gor det lattare for
tagoperatoren att sdkerstalla att de har personal tillgénglig for tagen samt
ersattningsbussar.

Gallande Malarbanan kan vara bra att veta etappen vid Sundbyberg visserligen ar
forsenad men att det fortfarande finns jobb kvar pa 6vriga strackor. Detta innebér att
det blir sommaravstangning i atminstone i ar och nasta ar.

Preliminart planeras for Malarbanan i ar:
e Paskavstdangning vecka 13, fran torsdag den 28 mars till tisdag den 2 april.

e Sommaravstangning vecka 26—33, fran Iérdag den 29 juni till mandag den 12
augusti.

e Hostavstangning vecka 44, fran fredag den 1 november till mandag den 4
november.

Uppsalabanan

Foreningen har noterat att regeringen godkant ett projekt i Uppsala for planskilda
korsningar for S:t Pers- eller S:t Olofsgatan samt nytt vandspar vid stationen. Arbetet ar
tankt att ske perioden 2024-2027 och entreprendr ar utsedd, men allting ar annu i sin
linda. Planering sker denna var, men foreningen befarar att dessa valkomna
forbéttringar for resenérer och boende i Uppsala kommer att innebéra icke forsumbara
storningar for resendrerna under byggtiden.



Svealandsbanan

Det har skett ett vaxelbyte i Harad sju kilometer vaster om Strangnas. Sjalva bytet ska
vara klart, men det ar fortsatt nedsatt hastighet efter vaxelbytet.
Hastighetsnedsattningen berdknas vara fram till nagon gang hosten 2024 och medfér
ett par minuters forlangd restid mellan Eskilstuna och Strangnas.

Nytt resecentrum i Nykoping

Det faktum att man gér om upphandlingen av entreprendr for bygget av resecentrum
forvantas forsena bygget med ett ar. Nya anbud ska komma in i april och sedan startar
arbetet till hosten. Parallellt med detta genomfér kommunen forberedande
rivning/flytt av byggnader vilket leder till forandringar vad galler parkering av cyklar och
bilar. Planen &r att det hela ska bli klart till 2027, men bygget av helheten med
ostlanken och bibana Nykoping kommer ta ytterligare ett antal ar.

Kollektivtrafik i Sodertilje

En sd kallad "atgardsvalsstudie’ for battre kollektivtrafik i S6dertélje gors av Trafikverket
och ett moéte holls i oktober 2023. Trafikverket tillsammans med Region Stockholm,
Sodertilje kommun och flera andra regioner triffades. Aven flera trafikutévare samt bl
a SL och Malardalstrafik var narvarande. Féreningen var pa plats som representant for
resendrerna.

Sodertalje har 4 stationer i tatorten men ingen av dem ligger riktigt bra till. Ett exempel
pa ett aktuellt problem ar att pendeltagen ar tankta att ga till Sédertélje hamn och
sedan ska vanda riktning for att dka till Sédertélje Centrum. Problem for resendren
uppstar nar det ar forseningar och pendeltaget satts att vanda i Sodertélje hamn i
stallet for att trafikera den avslutande strackan till Sodertalje Centrum.

Atgirdsvalsstudie |
Hade fokus pa kanda problem, brister och behov.

Atgirdsvalsstudie Il
Blir fokus pa kombinationsresor, bytespunkter och infrastruktur.

Malet ar att atgardsstudierna ska fokusera pa att skapa en mer effektiv och attraktiv
kollektivtrafik till viktiga malpunkter i Sodertalje. Till mars manad fortsatter den andra
atgardsvalsstudien och féreningen kommer att vara pa plats.

Styrelsen féreningen TIM-Pendlare
4 mars 2024
Foreningen behover ekonomiskt stéd

For att féreningen ska kunna leva vidare behover vi fa in pengar till att betala de fasta
kostnader vi har fér bank, nyhetsbrev och hemsida.



Ni far garna stodja oss med valfritt belopp som kan séttas in pa konto som finns
angivet nedan.

Stéd féreningen TIM-pendlare med ett bidrag.

Bankgiro: 5096-9294
Swish: 123-2591139



