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TiM-pendiare

Nyhetsbrev

Detta nyhetsbrev innehaller

Detta ar foreningens andra nyhetsbrev fér 2024 med information om diverse for pendlare
relevanta fragor. Foljande tas upp i detta nyhetsbrev:

e Forklaring av begreppet nddavtal

e Resebutiker stangs samt nagot om nya Resplus
e Var paverkan pa politiska partier

e Resecentrum Vasteras

e Malarbanan vid Sundbyberg

e Nyttt fran Malardalstrafik

e Banavstangningar pga kontaktledningsbyte

e Nyttt resecentrum i Nykoping

e FOrvarning om storningar for kommande ar

Sommaren har borjat och foreningen blickar framat med avsikt att fortsatta verka for en
battre situation for de som arbetspendlar i Malardalsregionen.

Vi 6nskar alla medlemmar och 6vriga lasare en god sommar och ni ska drabbas av fa
trafikstorningar nar ni dr ute och reser under sommaren.

Forklaring av begreppet nddavtal

Under de sista tva aren har minst fyra stora regionala trafikavtal havererat i den meningen
att avtalet avbrutits i fortid. Det géller SL:s pendeltag, Malartag, Tag i Bergslagen och
Oresundstag. Det beror i regel pa att tdgoperatdren har gjort ekonomiska férluster och att
trafiken har fungerat daligt.

| ett sddant ldge maste en ny trafikoperator ta 6ver verksamheten med kort varsel, varfor
EU:s normala upphandlingsregler inte hinner tillampas. Da uppréttas i stallet ett s k
nddavtal.


https://gansub.com/t/v/1_NDAwODc2MjczMTM=/

| regel betalar man da den nya operatéren mer eller mindre mot I6pnade rakning.
Operatoren far full kostnadstackning utan att behdva ta nagon kommersiell risk, men maste
sa klart redovisa orsaken till kostnaderna for att fa ersattning.

Ett exempel &r SL:s pendeltagstrafik, dar SJ i mars 2024 tog Over tagkorning och underhall
fran MTR. Trafiken har sedan dess fungerat mycket béttre pa grund av att man nu satt till de
resurser som kravs for att trafiken ska kunna fungera. Men det blir dyrare; enligt
tidningsuppgifter c:a 20 %.

Som en resenarsorganisation sa anser féreningen att det dr oacceptabelt att vi ska behova
dras med dysfunktionell trafik. Om sattet man upphandlar ordinarie trafik pa
aterkommande leder till att tdgoperatorer anser sig sakna kostnadstackning och att
resendrerna kommer i klam pga undermalig trafik s maste nagot grundldggande vara fel i
hur upphandlingarna utformas. Féreningen anvander diverse kanaler for att framfora detta
budskap.

Resebutiker stings samt ndgot om nya Resplus

Sérmlandstrafiken och Vastmanlands lokaltrafik har sedan SJ lade ner sina resebutiker for
tiotalet &r sedan haft egna resebutiker i Eskilstuna resp Vasteras dar man (utéver de egna
biljetterna) salt tagbiljetter, bokat biljetter samt dven viss kundinformation om tag. Dessa
butiker ldggs nu ner pga minskad efterfragan av deras tjanster och darav 6kande forluster.

Butikerna laggs ner den 1 juli. Det ar beklagligt att denna service for resendrerna nu dras in,
dven om den bara funnits pa just dessa orter.

Behdver man nu kdpa biljett “manuellt” sa gar det nu bara att kdpa tagbiljetter pa
Pressbyran och 7Eleven pa de orter dar de finns, men de tar ut en mycket hog extra avgift.

Aven vissa resebyraer kan silja tagbiljetter. | 6vrigt ar biljettforsiljning och information
numera beroende av att resenédren har en dator eller smart mobiltelefon med
betalningsmdijlighet.

| sammanhanget ar det vart att notera att efter att Tag i Bergslagen gick in som delagare i
Samtrafiken under 2023 sa ar samtliga av lanstrafikbolagen med i Samtrafiken. Samtrafiken
driver Resplus samarbetet dar resendren kan képa biljetter for trafik fran alla Resplus
operatorer.

Antalet fysiska aterforsaljare for Resplus har allmédnt minskat under senare ar och
foreningen erfar att en bidragande orsak ar att det varit komplicerat att vara ombud fér
Resplus med svararbetade administrativa system som kraver mycket utbildning av
personalen som hanterar forsaljningen.

Forutsattningarna for delta i den biljettforsaljningen férandrades dock rejalt nar det nya
Resplus systemet lanserades varen 2024. Nya administrativa system &r tankt att géra det
mycket enklare att vara ombud fér Resplus sa att troskeln for att vara ombud sanktes rejalt.
Detta borde 6ppna fér hogre intresse att vara ombud och att merkostnaden for att kdpa via
ett fysiskt ombud kan sénkas.

Foreningen far aterkomma med mer detaljer langre fram géllande nya Resplus, men vi
forstar det som att den storsta forandringen i det nya systemet dr man nu féljer en EU-



standard for biljettsamverkan samt en férandring av hur ombokning hanteras
administrativt. Ett ombud ansvarar nu bara for ombokning av de biljetter de salt sjélva och
behover inte kunna lika mycket detaljer om 6vriga trafikoperatorer. Resplus komma-fram-
garanti kvarstar sa forandringarna géllande ombokning kommer férhoppningsvis inte
drabba resendrerna.

Forhoppningsvis kan vi med det nya Resplus systemet pa sikt se fram mot fler ombud och
att de orter som idag saknar mojlighet att kopa biljett kan kunna fa en 16sning. Den politiska
nivan kommer sa klart ocksa ha en roll att spela for att sakra denna samhallsservice.

Var paverkan pa politiska partier

Foreningen forsoker arbeta bade pa kort och lang sikt for att forbattra forhallandena for
tagresenarerna. Till det langsiktiga arbetet hor paverkan pa politiska partier for att de mera
langsiktigt ska skapa ratt forutsattningar for den samhallsviktiga verksamhet som resandet
ar.

Vi har under varen haft tre sddana moten: (1) Liberalerna i Vastmanland; (2) Miljopartiet i
Uppsala; (3) Socialdemokraterna i riksdagens trafikutskott. Vi har skickat var dokumentation
dven till 6vriga partier i riksdagen och har fatt indikationer pa att vi kanske far traffa en del
av dessa efter sommaruppehallet.

Vid dessa moten har vi framfort vad vi anser ar de strukturella felen i den svenska
jarnvagen, t ex att bade trafik och banunderhall tilldelas lagstbjudande (om vissa
grundlaggande krav ar uppfyllda). Detta gor att resurserna minimeras, vilket leder till
installda tag samt otillrackligt underhall av bade tagfordon och infrastruktur. Sarskilt prekar
blir situationen pa vintrarna.

De minimerade resurserna leder ocksa till langa avstangningstider nar nagon extraordinar
handelse intraffat. Vi menar att upphandlingsrutinerna maste kraftigt forbattras, alternativt
att verksamheten bedrivs i egen regi, med tillrackliga resurser for att trafik och infrastruktur
ska kunna fungera tillforlitligt. Kraven pa samhallsdgda SJ bor ocksa skarpas.

Se vidare
https://www.timpendlare.se/pdf/download/Problemanalys jarnvag Trafikutskottet 24051
0.pdf

Resecentrum Vasteras

Foreningen har tidigare rapporterat att processen med ny detaljplan for Vasteras
resecentrum pausades i oktober nar detaljplanen blev dverprévad av lansstyrelsen.
Anledningen var holjden pa de tva Vasatornen dar Lansstyrelsen hade invdandningar. Den
konkreta l6sningen pa tvisten med ldnsstyrelsen blev att dessa byggnader lyftes ut till en
egen detaljplan. Efter detta kunde den beslutade detaljplanen vinna laga kraft 2024-03-07.

Den andra storre forandringen som skett géllande resecentrum i Vasteras ar att Jernhusen i
borjan av juni kom Gverens om sélja stationen till Vasteras Stad. De redovisade skdlen som
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anges ar att stationsprojektet blir lattare att genomfora med farre aktorer i byggskedet.
Tanken &r att Jernhusen kan ater kdpa stationsdelen néar den klar.

Foreningen ar inte forvanad 6ver utvecklingen eftersom vi erfarit lagt intresse fran
Jernhusen att stalla upp med pengar fér de ambitiosa byggplanerna. Det blir nu
skattebetalarna som tar det ekonomiska ansvaret for bade ombyggnad och stationsservicen
under byggperioden med de utmaningar som da foljer.

Géllande det storre hindret om Trafikverket inte har nagra pengar for sin del av
ombyggnaden inom ens deras langsta planeringshorisont sa ar situationen fortsatt osaker.
Utbyggnad av Vasteras resecentrum star i konkurrens med andra angeldgna behov i landet,
men en liknande situation fanns tidigare gallande E18 dar Trafikverket dven dar saknade
pengar. Kanske blir det nagon form av upplagg dar Vasteras skattebetalare star for hela
investeringen och kompenseras senare.

Foreningen bedomer liksom tidigare nants att den sa kallade lilla bron, uppford i permanent
standard, ger nytta dven om inget annat sker vid Vasteras eftersom den ger alternativ nar
man ska ta sig till sparen.

Malarbanan vid Sundbyberg

Avstdngningen for sommaren pa Malarbanan ligger som vi tidigare namnt mellan 29 juni
och 12 augusti.

Arbeten som ska ske nu i sommar involverar bland annat att gjuta en betongplatta i Solna
for skydda ledningar som finns i narheten. | praktiken tar man bort réls, kontaktledningar
och banvall for att kunna gjuta plattan. | 6vrigt byts det ut vaxlar och gors diverse annat
arbete.

En nyhet som &r positiv for resendrerna ar att man som del av underhallsarbetet kommer
installera sa kallade lackande kablar i tunnlarna mellan Kallhall och Kungsdngen. Dessa
kablar blir en del av antennsystemet som forser resendrerna med mobiltackning i
tunnlarna.

Ersattningstrafiken ar lite olika beroende pa hur man reser. SLs pendeltag ar instdllda och
ersatts av bussar fran Balsta som ansluter in mot blda linjen pa tunnelbanan. For
regionaltagen sa géller att de kommer ga in till Jakobsberg déar det blir ersattningsbussar.
Foreningen ser positivt pa bytet sker i Jakobsberg eftersom den kortare strackan med buss
gor ersattningstrafiken mindre stérningskanslig.

Géllande den storre fragan om vilket ar som utbyggnaden i Sundbyberg verkligen blir klar
finnas tyvarr inget att rapportera.

Nytt fran Malardalstrafik

Foreningen har haft mote med Malardalstrafik och sammantaget uppfattar vi situationen
som positiv. Bytet fran MTR till Transdev av Malartags trafiken skedde helgen 15-16 juni
efter ett antal manaders arbete och verkar fallit val ut. Personalen fran MTR rapporteras



generellt gatt 6ver till Transdev. Det finns dock som oftast vissa utmaningar med lokférare
och tagvardar under sommarperioden, géller exempelvis helger.

En forandring som negativ, men trolig nédvandig, ar att Malartags sommartrafik i ar ar 8
veckor mellan 15 juni till 11 augusti (vecka 25-32). Trafiken ar dock nagot forstarkt i
veckorna 25 och 32 for vissa avgangar Uppsala-Stockholm samt Gavle-Uppsala.

Géllande planeringen for tidtabellen nasta ar sa far vi aterkomma till det i kommande
nyhetsbrev. Det ndsta som hander i processen ar att Trafikverket publicerar sitt forslag till
trafik i juli.

Foreningen har fatt en allméan o6versikt fran Malardalstrafik och den allménna bilden &r man
avser ha samma trafik for hésten som nu under varen, men att man stravar till det ska
gradvis ska bli nagot mer trafik. Ansokan for tidtabell for kommande ar har gjorts for att
sakerstalla att ovan ar mojligt att genomfora.

En annan forandring som kan vara vard att ndmna ar att Malardalstrafik tittar pa om man
kan géra omfordelningar av trafiken Uppsala-Tierp sa det blir 6kad turtathet nar manga vill
resa och nagot mindre nar det &r fa resenérer.

Foreningen brukar pa vara avstamningar diskutera forseningslaget med Malardalstrafik och
for april var det 28 079 minuter i férsening for tagen. Fordelningen av orsakar var:

e Driftledning 19%

e Foljdorsaker 19%

e Infrastrukur 18%

e Jarnvagsforetag 21%

e Olyckor/Tilloud och yttre faktorer 24%
Storre handelser som déljer sig bakom statistiken var

e Ursparning godstag i Linkoping

e Flera signalfel

e Kontaktledningsfel

e Obehoriga i spar flera dagar

o Vaxelfel

e |T-fel hos TRV

Banavstangningar pga kontaktledningsbyte

Bland de mer oroande rapporteringen i nyhetsflodet har gillt tagoperatdrernas varningar
om att Trafikverket planerar kontaktledningsbyten med stor negativ paverkan for
resendrerna. SJ i synnerhet har varnat for orimliga konsekvenser pa strackan Goteborg-
Stockholm om det blir enkelsparsdrift.



Forsta strackan dar det sker byten ar Alingsas-Goteborg. Arbetet borjar i januari, men det ar
lite oklart nér neddragningen av sparkapacitet verkligen slar fullt ut. Det har talats om andra
halvaret, men det finns dven indikationer om att ett av sparen tas bort i mars.

Trafikverket har infor den forsta stracka varken kravstallt att bytet ska gbras med den
snabbaste tekniken eller att arbetet ska begransas till natter vilket ger stora konsekvenser
de tider ndr manga reser.

Att Trafikverket bestammer sig for att gora arbetet dagtid utan att gjort en
samhallsekonomisk kalkyl av effekten ar mycket markligt. Trafikverkets eget underlag sager
alltsa att arbete pa natten troligen skulle vara samhallsekonomisk férdelaktigt men
myndigheten har inte granskat detaljerna utan gatt vidare med avstangning dagtid utan
utredning av forlusten som uppstar.

Gallande kommande strackor har Trafikverkets generaldirektor lovat att de ska upphandlas
med den basta tillgangliga trafiken. Detta ar oerhort viktigt eftersom det en massiv stracka
kontaktledningar som ska bytas under det kommande decenniet, men tydligen gar det inte
gbra nagot for det aktuella arbetet.

Enligt vad féreningen har erfarit ar dock konsekvenserna for arbetspendlare i Malardalen
begransad fran den forsta strackan. Nattag till Goteborg tas helt bort och fjarrtagen drabbas
rejalt men den konkreta effekten for trafiken pa Malarbanan blir troligen att det blir utékad
statid i Orebro och viss utglesad trafik till och fran Géteborg fér SJ tagen.

Det faktum att operatoren FlixTrain har lagt ned kan antas vara del av forklaringen till att
effekten inte blir storre. Eftersom trafiksystemen hanger ihop blir det dock dven viss
paverkan pa Sérmlandspilen, Nykdpingsbanan, Svealandsbanan och UVEN.

Nytt resecentrum i Nykoping

Upphandlingen av ny entreprendr for bygget av resecentrum blev klar 3 juni och detta
betyder arbetet kan borja i host som planerat med 2027 som maldatum. Liksom som

tidigare namnts sa kommer helheten med ostlanken och bibana Nyképing kommer ta
ytterligare ett antal ar.

Vart att notera att i ansokan for tagtidtabeller for kommande ar sa finns den planerad
omlaggning av tagen i maj som beror pa grund av ombyggnaden av resecentrum och
Ostlanken.

Forvarning om storningar for kommande ar

Foreningen har fatt avisering om att det kommer handa en del saker under 2025 som
paverkar diverse strackor. De angivna datumen ar prelimindra och kommer troligen dndras
nar planerna blir mer konkreta.

Vi kommer att aterkomma med mer detaljer om dessa nér vi fatt mer detaljer, men nedan
foljer en lista av det vi kdnner till i dagslaget.



e Sormlandspilen: Arbete med nytt sidospar Hogsjo leder till hastighetsnedsattning
Katrineholm-Hallsberg vilket ger gangtidstillagg pa ca 5-6min

e UVEN Trafikavbrott Vasteras-Eskilstuna 31/3-13/4, 5-26/5

e UVEN Trafikavbrott Morgongava-Heby 11/8-5/10 for 2025. Eventuellt blir det tag pa
strackan Uppsala-Morgongava.

e Norr om Uppsala enkelsparsdrift 15/12-27/4. Upptaget "Tierpstagen” justeras
Storvreta-Uppsala (ca 7-8min gangtidstillagg). UVEN justeras med upp till ca 15min
beroende pa avgang och veckodag. Hela projektet ska bli klart till 2027, men storre
delen av tiden kommer det alltsa inte vara enkelsparsdrift.

Med detta 6nskar vi ater alla lasare en god sommar!
Styrelsen féreningen TIM-Pendlare

2 juli 2024
Foéreningen behover ekonomiskt stod

For att féreningen ska kunna leva vidare behéver vi fa in pengar till att betala de fasta
kostnader vi har fér bank, nyhetsbrev och hemsida.

Ni far gérna stodja oss med valfritt belopp som kan séttas in pa konto som finns angivet
nedan.

Stod foreningen TIM-pendlare med ett bidrag.

Bankgiro: 5096-9294
Swish: 123-2591139



