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Indraget “direkttidg” 984 Orebro-Eskilstuna-Stockholm

- Rapport fran Oppet pendlarméte 7 mars
- Fdreningen TIM-pendlares uppfattning

Hir ges dels en sammanfattning om vad som sades vid det dppna pendlarmotet i Kollektiv-
trafikens hus den 7 mars, dels féreningen TIM-Pendlares uppfattning om den regionala
tagtrafiken, och da sérskilt om det indragna “direkttaget”.

Bakgrund

Det har liange funnits ett direkttag (tag nr 984) pa morgnarna fran Eskilstuna in mot Stockholm;
under 4ren 2013-2016 iven frin Orebro.

Restiden fran Eskilstuna till Stockholm har varierat nagra minuter genom aren, men har de
senaste ren varit runt 50 minuter. Fran Orebro har restiden varit c:a 1 tim 35 min.

Detta tidigare direkttag pa Svealandsbanan har i regel varit helt eller néra fullbesatt fran
Eskilstuna, d.v.s. antalet resande har varit mellan 400 och 500. Taget gav en resmgjlighet som
var mycket attraktiv och uppskattad. Det bidrog till att ett betydande antal personer valde att
tdgpendla fran Orebro och Eskilstuna till Stockholm.

Fran december 2016 (T17) har detta direkttag slopats. Istéllet erbjuds tadg som gor uppehall

pa alla mellanstationer. Restiden fran Eskilstuna har foérlingts med 17 minuter och frin Orebro
med 29 minuter. Det innebér en restidsforlingning med 6ver 30 %. En sadan 6kning av restiden
leder erfarenhetsmissigt till ett resandebortfall pa 25-30 % for den grupp som berdrs.

Otaliga dr de starkt kritiska meddelanden och samtal som kommit TIM-Pendlares styrelse till
del. Atskilliga personer har sagt att de kommer att sluta tagpendla som foljd av forindringen.

Sammanfattning av pendlarmotet 7 mars

Foreningen TIM-Pendlare arrangerade ett dppet pendlarméte i Kollektivtrafikens hus i Stock-
holm den 7 mars. Deltog gjorde resenrer/pendlare samt foretriidare frin MALAB, regionala
kollektivtrafikmyndigheten (RKM) i Sormland, SJ AB samt representanter for féreningen TIM-
Pendlares styrelse.

Foreningens ordférande Christer Jerstrom hilsade vilkommen till motet. Han konstaterade att
uppslutningen kunde ha varit béttre. Christer redogjorde for de starkt negativa synpunkter som
kommit fran drabbade resendrer som nyttjat direkttaget. Individuella resande har dven kontaktat
politiker och kollektivtrafikens tjanstemén i bl.a. Eskilstuna.

En stor del av motet dgnades t att MALAB redogjorde for bakgrunden till det indragna direkt-
tdget. MALAB:s representanter anforde bl.a. foljande:

- Det finns ett politiskt beslut om att det ska finnas en stomtrafik med 30-minuters intervall i
rusningstid, med enhetliga uppehallsmonster och stopp vid samtliga stationer. Den nya
tidtabellen &r ett led i denna strivan och ger forbattringar for resande fran Strangnés,
Liggesta, Nykvarn och Kungsor som tidigare har haft glesare trafik. Man ville dven ha
bittre forbindelser med Arlanda genom att vissa tag fran Svealandsbanan kor direkt till och
fran Arlanda utan att resande ska behova byta tag i Stockholm.

- MALAB medgav att resultatet blivit en forlingning av restiden till Stockholm for dem som
utnyttjat direkttdg 984 fran Orebro och Eskilstuna. Trafiken p4 Svealandsbanan har dock
fortfarande tillricklig kapacitet. Enligt preliminédra métningar fran SJ for de tva forsta mana-
derna i ar sa okade trafiken totalt sett efter fordndringarna. (Féreningen tolkar detta som att
minskningen av resenirer frin Orebro och Eskilstuna kompenseras av 6kat resande frin de
stationer som fatt fler tagavgangar. Hur trafiken utvecklas dver lingre tid aterstar att se).
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- MALAB hade forutsett att de som tidigare reste med tdg 984 inte skulle gilla forindringen,
men ansag att andra nimnda fordelar viagde tyngre.

- Utover ovan nimnda regelbundna stomtrafik har MALAB ambitionen att 14ngsiktigt dven
erbjuda snabbare direkttag med fiarre uppehall mellan storre regioncentra. Vad giller restider
s& ir MALAB:s mél att dessa generellt ska kortas. Nagra konkreta 16ften gavs dock inte. SJ
har inte heller frin MALAB fatt ndgon bestillning pé att underséka mojligheterna att ta fram
en tidtabell som dven inkluderar ett bevarat direkttag. Forst nir infrastrukturen byggts ut och
nya tig levererats avser MALAB titta pa att infora nya direkttag.

- MALAB informerade vidare om att man kommer fortsitta att utoka trafiken pa linjerna i
Milardalen. Den utbyggnaden kommer initialt att mest handla om att tidppa igen luckor i
trafiken (kvillar, helger, mitt pa dagen), snarare &n fler avgangar i rusningstid. Detta beror
till viss del dven pa den i hogtrafik hart belastade infrastrukturen.

- MALAB visade dven upp skisser av sina nya bestillda tdgfordon. Bilderna mottags positivt
av publiken och de nérvarande uttryckte forhoppningar om att tagen ska leva upp till
forviantningarna. De nya tagen vintas komma i trafik successivt 2019-2021.

Fran nérvarande resenirer och fran foreningens sida vidholls kritiken mot att direkttaget dragits
in. Se foreningens samlade uppfattning i nésta avsnitt nedan.

SJ uttalade vid motet att de skulle se over mojligheten att astadkomma en snabbare forbindelse
norr om Milaren for resande till och frin Orebro. (SJ har dock senare sagt att man inte anser det
vara mojligt att planera for ett sadant ”direkttag” 2018, p.g.a. svarigheten att hitta lampliga tids-
kanaler forbi den del av Milarbanan som ir enkelsparig). Ett sidant snabbare tig frin Orebro via
Visteras forbittrar dock inte situationen for pendlare fran Eskilstuna.

Motet avslutades med att ordforanden tackade dem som kommit.

Foreningen TIM-Pendlares uppfattning om tagtrafiken

Foreningen ser positivt pa att en regelbunden stomtrafik anordnas, med uppehall pa alla statio-
ner. Vidare, titare trafik under dagtid dr viktigt for att det s.k. familjepusslet ska fungera, ibland
med oregelbundna hiamtningar pa skola och forskola. Flera avgangar under kvillstid och helger
ger okade mojligheter att ta del av nojes- och kulturliv samt att arbeta pa icke-standard arbets-
tider. Detta bidrar till en integration av och en 6kad konkurrenskraft for Mélarregionen.

Snabba direkttag mellan regionala centra utgor dessutom en av flera viktiga insatser for att fa en
effektiv gemensam arbetsmarknad i regionen. Detta ir ocksé i linje med MALAB;s egna lang-
siktiga mal.

» Pendlare bygger sin tillvaro pa att pendlingen fungerar i det vardagliga familjepusslet.
Det bor finnas mycket starka skil for att motivera att man tar bort tag som ér viktiga for
pendlarna, som de vant sig vid och till stor del inréttat sitt liv efter. Inférande av regel-
bunden stomtrafik dr enligt foreningens uppfattning inte ett rimligt skil att ta bort andra
tag som funnits i aratal och som &r uppskattade av resendrerna!

> Aven om inforande av helt nya tigligen for direkttig inte har hogsta prioritet just nu, si
borde enligt foreningens uppfattning befintliga direkttag ha behallits. Direkttaget fran
Orebro och Eskilstuna till Stockholm bor snarast dterinséttas! Detta har foreningen och
individuella resenérer linge patalat.

> Beslutet att inte forsoka fa fram tidtabeller som bade inkluderar bevarat direkttag och
utokat utbud for stationer med gles trafik ar ett beslut pa politisk niva. Vi uppmanar alla
drabbade pendlare att stélla fragan direkt till Era politiker om varfor inget gors.
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» Foreningen anser dessutom att ldgre priser pa regelbundet resande &r ett annat verksamt
medel for att stirka den gemensamma regionen. Idag har Milarregionen betydligt hogre
kostnader for pendling till arbete och studier én vad andra jimforbara regioner i Sverige
har. Detta medfor bl.a. att laginkomsttagare har svart att ekonomiskt motivera att ta
arbete pa annat hall. Studiependling himmas ocksa. Priserna bor sénkas!

For foreningen TIM-Pendlare 2017-05-09
Per-Anders Staav
Ordférande



