TiM-pendiare

Till MALAB AB, inkl styrelsen och dess ledaméter
SJ AB

Regionaltrafiken i Malardalen - synpunkter och forslag.
Inlaga fran féreningen TIM-Pendlare, februari 2017

Foreningen TIM-Pendlare — idag med c:a 850 medlemmar — vill [lamna synpunkter pa och
forslag till forbattring av den storregionala tagtrafiken i Malardalen. BAde MALAB och SJ har
ett ansvar for att trafiken fungerar tillfredsstallande.

Foreningen representerar en stor och viktig kundgrupp. Vi har medlemmar i alla delar av syste-
met. Féreningens mal ar att pa kort och lang sikt kunna paverka och férandra pendlarnas vardag
till det battre. Vi arbetar bade med akuta fragor som bor |6sas i nartid och med mera langsiktig
utveckling. Vart huvudfokus ar dagligt eller nastan dagligt pendlingsresande till arbete och
studier. Intressena for pendlare och andra resenarsgrupper sammanfaller dock nastan alltid.

Vad ar viktigt for tagpendlaren?

Foreningen har gjort flera enkater bland tagpendlarna. Den storsta genomfordes i april 2014,
da vi fick in 282 svar, vilket var 38 % av det davarande antalet medlemmar. Pa fragor hur
viktiga olika egenskaper i tagpendlingen var, blev svaren pa en skala fran 1 till 5 féljande:

- Punktlighet 4,89
- Att det alltid finns sittplats 4,87
- Sankta biljettpriser 4,44
- Klimatanlaggning 4,31
- Kortare restid 4,19
- Toalett 4,16
- Att kunna stracka pa benen 3,79
- Internet, snabbt och fungerande 3,70
- Att det inte skakar och vibrerar 3,65
- Eluttag vid sittplatsen 3,56
- Farre stopp langs vagen 3,51
- Lasbelysning 3,45
- Tag o6ver "hela dygnet” 3,36
- Ett resekort for alla anslutningar 3,14
- Battre information vid storningar 3,13

Endast de 15 enskilt viktigaste faktorerna har har tagits med. Det finns dessutom ett stort
antal andra faktorer — framforallt om tagens och sittplatsens funktionella utformning — som
tillsammantaget ar mycket viktiga. De finns redovisade i sarskilda av féreningen utgivna
sammanstallningar, bl.a. tillgangliga pa www.timpendlare.se/dokumentformalia.

Det finns alltsa ett stort antal egenskaper som anses viktiga for att pendlingen ska fungera
val. De hogst varderade ar basala krav: att det finns sittplats, att restiden ar kort och att
tagen gar i tid, att det finns klimatanlaggning och toalett. Om en eller flera av de viktiga
egenskaperna fungerar daligt sa kan hela ”projektet” med pendling bli o6verstigligt for
individen. Pendlingsresorna maste kombineras med bade arbete och familjeliv.
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Ovanstdende varderingar ar ett medeltal bland resendrerna. Varderingar i omradet 3-4 ska
inte anses som oviktiga; de ar i de flesta fall ett resultat av att de flesta, men inte riktigt alla,
resande anser att egenskaperna ar viktiga eller mycket viktiga.

Mal for utveckling av tagtrafiken

MALAB gav &r 2012 ut en skrift som beskrev mal och behov fér den framtida storregionala
tagtrafiken i Malardalen. Dar stalldes ett antal funktionella krav pa trafiken, bl.a. féljande:

- Ett sammanhallet system 6ver lansgranserna.

- Langsiktighet i trafikutbudet — forutsagbart over tid.

- Kapacitet for att klara ett 6kat resande i framtiden.

- Sarskild tillganglighet till Stockholm och Arlanda.

- Basutbud med timmestrafik, i rusningstid forstarkt till halvtimmestrafik pa vardagar.
Enhetligt uppehallsmonster for dessa tag.

- Arbetspendling mellan storregionala karnor med restid under 45 minuter.
Detta forutsatter i regel att regionala snabbtag satts in mellan de stérre orterna som
komplement till basutbudet — forutsatt att resandeunderlaget ar tillrackligt.

- Sarskild inriktning pa arbets- och vardagsresor och dven resor for fritid och rekreation.
- Prisnivan ska mojliggora pendling for flera an ett fatal.

Foreningen TIM-Pendlare stodjer i allt vdasentligt dessa mal. Fragan ar hur dessa mal hittills
har uppfyllts och hur de kommer att uppfyllas i den fortsatta utvecklingsprocessen.

Vi konstaterar att en del av malen har borjat uppfyllas, medan andra inte har gjort det.
Nagra av besluten och forandringarna har till och med upplevts som mycket negativa och
strider enligt var uppfattning mot nagra av malen.

Har nedan sammanfattar och motiverar vi vara synpunkter och krav pa forbattringar, val
medvetna om att vi i olika sammanhang framfort flera av synpunkterna och kraven tidigare.

Detta ar bra

Foreningen anser det vara positivt att vi far ett sammanhdllet system éver ldnsgrdnserna.
Detta ger atminstone teoretiskt mojlighet att skapa langsiktighet och stabilitet i trafikutbudet,
forutsatt naturligtvis att ratt beslut tas i den I6pande utvecklingsprocessen.

Det &r ocksa bra att nya moderna tég med goda prestanda har bestillts av MALAB, dven om
foreningen endast har fatt begransad information om tagens egenskaper. Den information
som hittills kommit oss till del har huvudsakligen varit positiv, aven om vi ifragaséatter vissa
delar av specifikationen. Vi har framfort detta vid olika tillfallen; se dven nedan.

Vi uppskattar att utvecklingen mot en tdtare fast tidtabell med regelbundna avgdngar 6ver
trafikdygnet — d.v.s. en regelbunden stomtrafik — har paborjats. Det finns pa flera linjer totalt
flera avgangar idag an vad det gjorde tidigare.

De genomgdende tdg som nu delvis inférts Orebro-Eskilstuna-Stockholm-Arlanda-Uppsala
skapar nya direktforbindelser utan tagbyte, som pa sikt kan komma att utvecklas positivt. En
annan positiv férandring dr att flera genomgdende tag har satts in mellan Orebro och
Eskilstuna, utan tagbyte i Arboga.
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Detta dr inte bra — och vi forutsatter forbattringar

Vissa av de beslut som tagits och genomforts har enligt var uppfattning gatt i motsatt riktning
mot de mal som tidigare presenterats av MALAB; se ovan. Det finns dven andra icke
tillgodosedda 6nskemal.

Tagplan 2018

Restiderna har tenderat att succesivt bli nagot langre under de senaste 10 aren. En del av
dessa forsamringar beror av pagaende upprustning av infrastrukturen och maste troligen
accepteras. En del av restidsforlangningarna beror pa forsamrade anslutningar mellan olika
tag, vilka atminstone delvis tillkommit genom daligt genomténkta férandringar. Ett sadant
fall intraffade vid inforandet av Tagplan 2013 norr om Malaren, vilket senare i viss man har
korrigerats. Kvar star fortfarande daliga anslutningar i Arboga och Balsta en stor del av dagen
samt mycket daliga anslutningar i Vasteras mellan Malarbanan och Bergslagspendeln.

Citybanas 6ppnande under 2017 skapar nya mojligheter att skapa en ny och béattre tagplan.
Trangseln pa sparen genom Stockholm kommer att minska. Vi vill bl.a. se forandringar i
foljande avseenden i kommande Tagplan 2018:

» Forkortade restider sa langt maijligt.

» Forbattrade anslutningar mellan storregionala tag och andra tag i framst Arboga,
Vasteras och Balsta.

> Aterinférande av direkttdg Orebro-Eskilstuna—Stockholm; se nedan.

Direkta tag till/fran Stockholm — sarskilt pa Svealandsbanan

Det har lange funnits ett direkttag pa morgnarna fran Eskilstuna in mot Stockholm; under
aren 2013-2016 dven fran Orebro. Restiden fran Eskilstuna till Stockholm har varierat nagra
minuter genom &ren, men har de senaste &ren varit runt 50 minuter. Fran Orebro har
restiden varit c:a 1 tim 35 min. Detta tidigare direkttag har i regel varit helt eller nara
fullbesatt fran Eskilstuna, d.v.s. antalet resande har varit mellan 400 och 500. Taget gav en
resmojlighet som var mycket attraktiv och uppskattad. Det bidrog till att ett betydande antal
personer valde att tdgpendla fran Orebro och Eskilstuna till Stockholm.

Fran december 2016 (T17) har detta direkttag slopats och ersatts med tag som gor uppehall
pa alla mellanstationer. Restiden fran Eskilstuna har darigenom forlangts med 17 minuter
och fr&n Orebro med 29 minuter. Det innebir en restidsforlangning med éver 30 %.

Reaktionen bland tdgpendlarna har varit kraftigt negativ. Otaliga ar de meddelanden och
personliga hanviandelser som kommit TIM-Pendlares styrelse till del. Atskilliga personer har
sagt att de nu kommer att sluta tdgpendla. Dessa reaktioner dr vad som kan forvantas. Enligt
forskning och vetenskap ger en restidsforlangning pa drygt 30 % en minskning av resandet
med 25-30 % for dem som berdrs. Inom tidsintervallet 45—-75 min ar pendlarnas kanslighet
for restiden mycket stor. Vi vet inte hur manga som dnnu faktiskt hunnit férandra sin arbets-
ort eller sin bosattning eller borjat aka bil och darigenom kunnat sluta tagpendla — sadant
brukar ta en viss tid — men en betydande férandring dr som sagt vantad.

| MALAB:s ovan ndamnda méalbeskrivning frdn 2012 sades bl.a. att man bdr mojliggora
arbetspendling mellan ”storregionala kdrnor” med restid under 45 minuter. Orebro,
Eskilstuna och Stockholm omnamns som nagra av dessa “karnor”. Man sager att det kommer
att finnas behov av regionala snabbtag for att driva pa regionforstoringen. Féreningen TIM-
Pendlare stodjer helt denna uppfattning. Indragningen av direkttaget gar i motsatt riktning.
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Det fanns en parallell till det indragna direkttaget pa Svealandsbanan nar ett direkttag
slopades mellan Vasteras och Stockholm i december 2012 (T13) genom en daligt genom-
tankt forandring. | detta fall visade SJ flexibilitet och aterinsatte ett direkttag sa snart det
gick att fa ett taglage, vilket var i ndsta tagplan T14. SJ aterinforde dven ett direkttag i
motsatt riktning pa eftermiddagarna.

Man bér generellt vara mycket férsiktig med att genomféra foérsémringar for stora resendrs-
grupper. | detta fall har sa skett, vilket dr rent kontraproduktivt i férhdllande till de mal som
de regionala myndigheterna genom MALAB siger sig ha. SGdana plétsligt genomférda
férsdmringar bidrar definitivt inte till att trafiken ska vara langsiktig och férsdgbar.

> Féreningen TIM-Pendlare férvéntar sig att MALAB och bakomliggande kollektivtrafik-
myndigheter snarast Gterinfér det direkta tdget Orebro—Eskilstuna—Stockholm och
dven infér ett motsvarande direkttdg i motsatt riktning pa eftermiddagarna. Pa sikt —
ndr trafiken ékat — bér ett andra direkttdgspar inféras. Det kan dven gdlla andra linjer
dn Svealandsbanan.

Movingo och priserna

MALAB planerar att under hésten 2017 inféra ett nytt taxesystem, kallat Movingo.
Anslutande lokaltrafik i resans bada dndar kommer da att inga i periodkorten. For dem som
utnyttjat lokaltrafiken i atminstone ena anden blir de dagliga resorna i medeltal nagot billi-
gare an tidigare. Men for dem som inte utnyttjar lokaltrafiken forefaller resorna i snitt bli
nagot dyrare, dven om variationer finns.

Foreningen anser att det kan vara en fordel att periodkorten i normalfallet aven kommer att
omfatta anslutande lokaltrafik, utéver tagresan. Vi anser dock att det inte bor bli obligato-
riskt att behova betala for detta. Ett nagot lagre pris — sdg c:a 300 kr per manad — kan stimu-
lera till gang och cykling, samtidigt som det avlastar lokaltrafiken i hogtrafik som ofta redan
har full belaggning. Det ger ocksa en positiv inverkan pa folkhalsan.

Malardalen har mycket hoga biljettpriser for langvaga pendling jamfort med motsvarande
regioner i andra delar av landet. Det nya Movingo-systemet andrar inte mycket pa det
forhallandet. Detta forsvarar eller omojliggor t.ex. att laginkomsttagare i praktiken pendlar
langre strackor for att fa arbete langt bort fran bostadsorten. De hdga priserna pa vardags-
resande har enligt vara undersokningar lett till att pendlarna i Malardalen har en betydligt
hogre medelinkomst an genomsnittet av landets inkomsttagare. Laginkomsttagare — vilka
som grupp har hogst arbetsloshet — har svart att ekonomiskt motivera att arbetspendla
eftersom den hoga kostnaden tar en ofdrsvarligt hog andel av den disponibla inkomsten.

Med nya effektiva egna fordon, successiva forbattringar i infrastrukturen och upphandlad
operator finns forutsattningar for att kostnaderna (per person-km) kommer att minska.
Detta bor mojliggora sankta biljettpriser med mattlig offentligt betald subvention. Det bidrar
till MALAB:s &r 2012 uttalade mal att prisnivan ska mojliggdra pendling for flera dn ett fatal.

» Féreningen anser att manadskorten bér ha alternativen med och utan inkluderad lokaltrafik,
ddr det senare alternativet ger en viss rabatt pa priset.

» Foreningen anser ocksa att prisnivdn pa vardagsresande generellt bér sdnkas.
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De nya tagen

Som sagts ovan, s ar den information som hittills kommit oss till del om MALABs bestillda
tag i huvudsak positiv. Det finns dock oklarheter i vissa fragor rérande inredningens design

och vilka krav som stallts. Vi énskar fa ta del av krav och féreslaget slutligt utférande, innan
alla detaljbeslut dr fattade. Eventuella sekretessfragor bor kunna l6sas pa sedvanligt satt.

Vidare, alla tagsatt har fyra vagnar. Vi anser att de stora sprangen i tagstorlek som harige-
nom uppkommer (4, 8 eller 12 vagnar) medfér 6kad risk for stdplatser i tadgen, innan man tar
beslut att ta ett stort sprang i tagstorlek och darmed i kostnader. Vi ar dvertygade om att en
mera flexibel tdgstorlek ocksa skulle minska behovet av totalt antal vagnar hos MALAB.

Féreningen anser att tagen bér ha en ldmplig blandning av tagsdtt med 3 och 4 vagnar. Det
Okar chansen fér att tdgen kommer att kunna ges en sittplatstillgdng som motsvarar efter-
frégan i den dagliga trafiken. Det totala vagnsbehovet kommer hégst sannolikt att minska.

De dldre tagen

De nya tagen dréjer. Om tidsplanen haller s& kan MALABs bestéllda tag séattas in i trafiken
med boérjan ar 2019. Darefter vantas de successivt sattas in under loppet av c:a 2 ar. Men det
finns alltid risk for forseningar. SJ ligger senare i sin upphandling av nya fordon; de ar dnnu
inte bestallda. Vissa aldre tag kommer troligen inte att kunna ersattas forran 2023 eller
2024. Det ar sex till sju ar dit.

De aldre tagen har generellt varken WiFi eller luftkonditionering. Vissa tag — de dannu icke
ombyggda tagen typ X12 — ar i mycket daligt skick ur komfort- och arbetssynpunkt. Armstod
och bord saknas, toaletterna ar i ett miserabelt skick och bullernivan ar pa vissa platser
mycket tréttande. De anvands dven i langre turer, t.ex. Sala—Linképing som tar nastan 3
timmar! Detta ar knappast dgnat att stimulera till att ta taget i ett modernt samhalle som
staller krav och har stark konkurrens av bilen! Det ger ett kraftigt negativt intryck av kollek-
tivtrafiken och i synnerhet av tagtrafikens aktorer.

» Foreningen anser att alla dldre tdgfordon bér ges en viss upprustning, generellt med
WiFi. De icke ombyggda X12 bér dessutom atminstone férses med bord och armstéd pd
stolarna. Toaletterna bér ges en uppfréschning.

Samverkan mellan MALAB och representanter foér resenirerna

Féreningen ser positivt pd de samverkansméten som nu bade SJ och MALAB har med resenirs-
organisationerna. Det mojliggor att resenarernas omfattande erfarenheter och kunskaper kan fangas
upp och komma verksamheten till nytta. Det gagnar alla, bade kunderna/resenérerna och de som
ansvarar for trafiken.
» Forutsdttningen fér att den sddan samverkan ska komma till nytta dr att synpunkter fagngas
upp i god tid innan besluten tas.

For foreningen TIM-Pendlare 2017-03-05.
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Christer Jerstrom
Ordférande

Evert Andersson och Per-Anders Staav har medverkat i inlagans utformning.
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