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Forord

Kommunerna mellan Stockholm och Vasteras, Stockholms lans landsting och Regionférbundet
Uppsala lén har i flera ar samarbetat i det sa kallade ABCU-stréket. Samarbetet har rért flera
omréden, men infrastrukturen har varit och ar det mest framtréddande.

I avtal om medfinansiering av Citybanan mellan staten och regionerna runt Stockholm ska ut-
byggnad ske av Mélarbanan frén tva spar till fyra mellan Kallhéll och Tomteboda, med en férsta
etapp Kallhéll-Barkarby klar senast 2015. Enligt verenskommelsen ska byggstart kunna ske av
etappen Barkarby-Tomteboda under den senare delen av planperioden. | den nationella planen
fér investeringar i infrastruktur fér perioden 2010-2021 finns dock endast en mindre summa
avsatt for delen Barkarby-Tomteboda, i slutet av planperioden. Det innebér att det finns en risk
att hela dubbelspéret inte ar fardigstéllt forrdn tidigast 2030.

Mélarbanan é&r redan idag hart anstrangd och férseningen av utbyggnaden kan innebéra att den
Okade kapacitet som Citybanan ger mdjlighet till inte kommer att kunna utnyttjas férrén tidigast
2030. De samverkande parterna i ABCU-straket vill med rapporten "Vad kostar det att vanta”
visa betydelsen av Mélarbanans férdigstéllande.

Vi hoppas att rapporten kan vara ett underlag for att berérda parter ska lyckas genomféra de
viktiga forbattringar av infrastrukturen som véara respektive regioner har enats om i Upplandsk
drivkraft respektive Regional utvecklingsplan 2010 fér Stockholms 1an och Regionalt Utveck-
lingsprogram fér Vastmanland 2007-2020. Utbyggnaden av Mélarbanan &r ett nationellt ata-
gande av synnerlig vikt och central fér Sveriges konkurrenskraft.
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Sammanfattning

Vad kostar det att vanta med fyrsparsutbyggnad av Malarbanan
mellan Kallhall och Tomteboda?

Ca 13,5 Mdkr pa 13 ar!

Samlad bedémning

For att Sveriges néaringsliv ska kunna bibehalla och
starka konkurrenskraften i den globaliserade eko-
nomin ar specialisering och 6kad tillganglighet till
stérre marknader nédvandig, liksom Okad tillgang-
lighet till arbetskraft, forskning och utbildning.

For att mojliggdra denna utveckling i Stockholm-
Malardalen ar effektiva kommunikationer en nyck-
elfrdga. Jarnvagssystemet behover byggas ut for
att pa ett effektivt och klimatmassigt hallbart sétt
knyta samman allt stérre, inbdrdes kompletterande
arbetsmarknader.

Med utbyggnad av Méalarbanan stérks néringslivets
mojligheter att rekrytera hogkvalificerad arbetskraft
inom Stockholm-Malardalen. Tillgangligheten till
kompletterande arbetsmarknader inom Méalardalen
Okar, vilket forbattrar matchningen pa arbetsmark-
naden och 6kar produktiviteten. En sjalvforstarkan-
de process dar "framgang foder framgang” uppstar.

Battre pendlingsrestider gor det &ven mer attraktivt
att bosatta sig utanfor Stockholm. Darmed avlastas
en redan Overhettad bostadsmarknad, vilket ytterli-
gare starker Stockholm-Méalardalens mojligheter att
attrahera foretag och individer.

For att I6sa dagens problem pa Malarbanan be-
hovs fyrsparsutbyggnad pa hela strackan Kallhall-
Tomteboda till &r 2017. Forst nar komplett fyrspar
finns pa plats kan Malarbanan fungera fullt ut som
ett kraftfullt medel fér den nédvandiga regionforsto-
ringen. Utbyggnad av Malarbanan Kallhall-Tomte-
boda ar dessutom en absolut forutsattning for att
de stora samhaéllsnyttorna av Citybanan ska kunna
tas tillvara fullt ut samt for att forbattra robustheten
pa anknytande banor, t.ex. Nynasbanan.

| denna rapport har de samhalls- och regionalekonomiska
nyttorna av utbyggd Malarbana Kallhall-Tomteboda kvan-
tifierats éversiktligt, och stallts i relation till investerings-
kostnaden.

Den sammanvagda bedomningen ar att samhallet gar
miste om i storleksordningen 13,5 Mdkr, om 4-sparsut-
byggnaden Kallhall-Tomteboda skjuts upp i 13 ar, fran
2017 till 2030.

Kostnaden av en senareldggning dverstiger avsevart
byggkostnaden och innebér nagot forenklat att samhallet
bekostar utbyggnaden tva ganger. Dels genom uteblivha
samhalls- och regionalekonomiska effekter under 13 ar,
dels genom den faktiska byggnadskostnaden vid investe-
ringstillfallet.

Viktigt att komma ihag ar att detta slags berakningar for-
utsatter ett statiskt Iage; att man kan skjuta upp samhalls-
effekter.

Verkligheten ar givetvis mer komplex - och global - &n sa.

Hur utvecklas Stockholm-Mélardalen till &r 2030, om regi-
onférstoringen "kommer av sig”, med bristféllig transport-
infrastruktur som en av orsakerna?

Kanske har da delar av 2020-talets ekonomiska potentia-
ler gatt Stockholm-Malardalen forbi, och i stallet uppstatt
i ndgon annan storstadsregion? Inte nddvandigtvis i Sve-
rige, kanske inte ens i Europa.

Den ekonomiska varldskartan ritas nu om i snabb takt.

For att en region i norra Europa ska kunna konkurrera

globalt &ven i framtiden, kravs kraftfulla satsningar som
starker regionen.

Utbyggnad av Malarbanan &r en sadan satsning.

SAMLADE EFFEKTER Mdkr p& 13 ar
Uteblivha samhalls- och regionalekonomiska Ca-18
effekter i 13 ar

Besparing om samhallet skjuter upp 4-spar Ca4,5

pa& Malarbanan i 13 ar. (Nuvardesberaknad kal-

kylranta pa investeringskostnad 10,7 Mdkr.)

Totalsumma Ca -13,5 Mdkr
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Effekter fér samhéllsekonomin

I nedanstaende tabell sammanfattas effekter-
na pa restider, mojlig turtathet, stérningskans-
lighet och samhallsekonomi (berédknad med
Trafikverkets metodik) for de olika studerade
utbyggnadsalternativen for Malarbanan.

Fullt utbyggt fyrspar Kallhall-Tomteboda ger
i sérklass storst restidsvinster, i och med att
regionaltdgen och pendeltdgen kan koras pa
olika spar, vilket mojliggor tatare trafik med
hagre tillforlitlighet.

Utbyggnad enbart av den yttre delen, Kallhall-
Barkarby, innebar minskad stérningskanslig-
het, majlighet till omkorning av stillastaende
tag samt fler insatstag till/fran Kallhall. Utbygg-
nad av den yttre delen ger daremot inga eller
marginella restidsvinster och ger inte mojlighet
till 6kad turtathet, trots att behovet av fler tag
ar mycket stort redan idag.

Med forlangning av den yttre delen Kallhall-
Barkarby till Duvbo skulle den 6kade jarnvags-
kapaciteten som uppstar kunna anvandas till
att antingen 6ka turtatheten eller till att 6ka
robusthetenttillférlitigheten. Okad turtathet
("fler tag” i tabellen nedan) ar mojlig, men
innebar fortsatt hég stdrningskanslighet. Okad
robusthet innebar i stéllet att det inte satts in
fler tag, vilket innebar att banans potential for
Okad trafikering inte tas tillvara fullt ut.

(s

For att Iosa dagens problem pa Malarbanan
finns inget alternativ till fullt utbyggt fyrspar
Kallhall-Tomteboda.

lutsatser:

Stora resurser frdn samhéallet satsas séle-
des utan att ge investeringarnas fulla nyttor
tillbaka.

Utan en komplett fyrsparutbyggnad (Kall-
hall-Tomteboda) kan inte heller Citybanans
potential och nyttor tas tillvara fullt ut.

Forseningseffekterna (samhallsekonomiska
+ regionalekonomiska) forenade med att
skjuta upp fyrsparet Kallhall-Tomteboda
Overstiger vida byggkostnaderna.

Slutsatsen &r att ingen etapplosning kan
ersatta den kompletta utbyggnaden av fyrspar
pa hela strackan Kallhall-Tomteboda. Forst
nar fyrsparet star klart kan bade forkortade
restider, 6kad turtathet och 6kad robusthet
uppnas.

SAMLADE EFFEKTER PA

Yttre Kallhall- Kallhall-
TRAFIKERINGSVINSTER utbyg;qt delen Barkarby - Barkarby -
OCH SAMHALLSEKONOMI fyrspar |y Jiihall- | Duvbo ("fler | Duvbo (*6kad
(Rott: oférandrat eller samre. Kallhall - Barbarby tég") robusthet")

Gront: forbattring. Gult: "mittemellan”.)

Restidsvinst pendeltag (min)

Restidsvinst regionaltag (min)

Turtathet pendeltag maxtimme (min)

Turtathet regionaltdg maxtimme (min)

Storningskanslighet

Samhallsekonomiskt bortfall, jamfért med
fullt utbyggt fyrspar (Mdkr under 13 &r)

Tomteboda

Fullt

1

-0,9 Mdkr
(men risk for &nnu storre
férseningar!)

Inget alternativ till fullt fyrspar loser dagens problem lings Mdlarbanan.
Killa: Tidtabell, Jarnvigsutredning Tomteboda - Kallhdll och Sweco. Bearbetning Sweco.
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Effekter for den regionala ekonomin

Utover de samhallsekonomiska effekterna
uppstar i Stockholm-Malardalen aven bety-
dande regionforstorings-/regionforstarknings-
effekter, med atféljande dynamiska effekter

pa arbetsmarknaden, i naringslivet etc. (Med
regionforstarkning avses har att kopplingarna inom en

befintlig region starks ytterligare.)

Tillgangligheten och rorligheten i regionen
oOkar nar kommunikationerna blir snabbare,
mer robusta och tillforlitiga. Den 6kade till-
gangligheten och rorligheten skapar forutsatt-
ningar for fortsatt specialisering, tillvéxt och
regional utveckling genom att:

Infrastruktur-
investering

Omfordelnings-
effekter inom
regionen

Naringslivs-
utveckling
Produktivitetsvinster

Matchningen pa arbetsmarknaden forbatt-
ras.

Arbetspendlingen 6kar.
Naringslivet far lattare att rekrytera.

Fler ménniskor kommer i arbete nér den
ekonomiska aktiviteten i regionen okar.

Produktiviteten och konkurrenskraften i
regionens naringsliv utvecklas.

De forbattrade pendlingsmajligheterna gor
kommuner langre ut fran Stockholm mer
attraktiva som boende- och verksamhets-
kommuner, vilket innebar stigande fastig-
hetsvarden och avlastning fér Stockholms
idag overhettade fastighetsmarknad. Vissa
inomregionala omférdelningseffekter ar
darmed troliga.

Okad tillganglighet
och rorlighet

Arbetsmarknad
Okad I6nesumma
Minskad arbetsloshet

Fastighetsmarknad
Stigande
fastighetsvarden

Regionforstarkning
Starkare kopplingar i
befintlig region

Sambandet mellan infrastrukturinvesteringar och regional utveckling. Killa: Sweco.
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Visteras

Utbyggnad av Mé&larbanan ger
positiva effekter...

...for restider och turtathet

Dagens restider pa Malarbanan, strackan
Vasteras - Stockholm, ligger inom det intervall
(cirka 20-55 minuter) dar forkortade restider
erfarenhetsmassigt ger storst effekt pa pend-
ling och regionforstoring.

Om Malarbanan byggs ut till fyrspar langs
hela strackan Kallhall-Tomteboda uppnas for
regionen mycket viktiga restidsvinster, se figur
nedan. Genom att separera regionaltdgen och
den langsammare pendeltagstrafiken minskar
restiden mellan Véasteras-Stockholm samt
Enkoping-Stockholm med cirka 8 minuter pa
respektive stracka, vilket ar en mycket stor for-
battring av restiderna. Mgjligheter finns &ven
att inféra sa kallade regionpendlar, snabbare
pendeltdg som endast gor uppehall pa vissa
stationer. Med etapputbyggnader blir restids-
vinsterna daremot betydligt lagre.

Pa sikt finns det aven majlighet att forkorta
restiden annu mer. Vasteras-Stockholm pa 39
minuter har bedémts vara mojligt med fullt ut-
byggt fyrspar Kallhall-Tomteboda samt direkt-
tag Vasteras-Stockholm.

Restider med regionaltag idag

...for kapacitet och tillférlitlighet

Med utbyggnad till fyrspar Kallhall-Tomteboda
hojs kapaciteten avsevart, eftersom tagtyper
med olika uppehallsménster och hastighet
(regionaltag och pendeltag) kan separeras
fran varandra. Robustheten och aterstallnings-
formagan i systemet Gkar avsevart och risken
for trafikstdrningar minskar.

... for hela tagsystemet

Utbyggnaden av fyrspar Kallhall-Tomteboda ar
nddvéandig for att fullt ut tillvarata nyttorna med
Citybanan, som forvantas sta klar 2017.

Om utbyggnaden av fyrspar Kallhall-Tomtebo-
da skulle forsenas till efter 2017 kan pendel-
tagens turtathet inte oka. Ingen tagtypssepa-
rering kommer att kunna ske, vilket innebar
att inte heller den regionala tagtrafiken kan
utdkas och bli mer tillforlitlig.

Det ar av yttersta vikt &r att de olika banorna
(Citybanan, Malarbanan etc.) ses i ett system-
perspektiv. Den ena banan &r helt beroende
av hur de andra banorna i systemet fungerar.

O

Enkoping Balsta Stockholm
U/ N
54 min 40 min
Restider med regionaltag, fullt utbyggt fyrspar Kallhall - Tomteboda
Visteras . .
Enkdping Balsta Stockholm
)

.

Ett fullt utbyggt fyrspar forkortar restiderna avsevirt och mojliggor stirkt arbetspendling
till/fran Stockholm. Kalla: Jarnvéigsutredning Tomteboda-Kallhdll, bearbetning Sweco.
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... fér néringslivets utveckling

Dagens problem med tagtrafiken ar inte ac-
ceptabla for naringslivet. Bristen pa tillforlitlig-
het skapar stdrningar; anstallda kommer for
sent till arbetet, missar moten etc.

Manga av de foretag som har intervjuats inom
denna utredning har idag ett starkt rekryte-
ringsbehov. For att fa tag i specialister &r man
t.ex. i Vasteras starkt beroende av tillganglig-
heten till Stockholm. En utbyggd Malarbana,
med kortare restider och tillforlitligare tagtrafik,
far stor betydelse for kompetensforsoriningen
och for att knyta samman regionen.

...for tillgéngligheten mellan arbets-
och bostadsmarknader

For att maximera nyttan med regionaltagstra-
fik ar tillgéngligheten till stationslaget mycket
viktig.

| n&ra anslutning till stationerna langs Ma-
larbanan finns redan idag ett stort antal
arbetsplatser och bostadsomraden. Inom
kommunerna pagar dessutom planering for
kraftig expansion av bade bostadsomraden
och foretagsparker. Tillsammans med en
utbyggnad av Malarbanan, vilket ar en viktig
forutsattning for att knyta samman expande-
rande arbets- och bostadsmarknader, starks
regionens forutsattningar for tillvaxt ytterligare
genom okad tillganglighet till regionens arbets-
och bostadsmarknader.

Jarnvéagssystemet &r en nyckelfraga
fér Stockholm-Mélardalens
fortsatta utveckling

For att Sveriges naringsliv ska kunna bibehalla
och starka konkurrenskraften i den globali-
serade ekonomin ar specialisering och 6kad
tillganglighet till stérre marknader nédvandig,
liksom starkt tillganglighet till arbetskraft, forsk-
ning och utbildning.

Under de senaste 10-15 aren har Stockholm-
Mélardalen upplevt en kraftig regionforstoring,
bland annat genom forbattringar i jarnvags-
systemet.

Mojligheterna till dagspendling mellan arbets-
marknader har starkts, liksom tillgangligheten
till hégre utbildning och forskning. Orter med
inbordes kompletterande arbetsmarknader har
knutits samman i allt hogre grad.

For att denna nddvandiga utveckling ska
kunna fortsatta i Stockholm-Mélardalen &r
effektiva kommunikationer en nyckelfraga.
Jarnvagssystemet behdver byggas ut for

att pa ett effektivt och klimatmassigt hallbart
sétt knyta samman inbérdes kompletterande
arbetsmarknader.

Utbyggnad av Malarbanan &r en sadan viktig
satsning.
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1 Bakgrund

Kommunerna mellan Stockholm och Vasteras,
Regionplanekontoret Stockholms lans lands-
ting och Regionférbundet Uppsala lan har i
flera ar samarbetat i det sa kallade ABCU-
straket. Samarbetet omfattar flera omraden,
men infrastruktur har varit och ar det mest
framtradande.

| enlighet med avtalet om medfinansiering av
Citybanan mellan staten och regionerna runt
Stockholm ska en utbyggnad ske av Méalarba-
nan, fran tva till fyra spar mellan Kallhall och
Tomteboda. Den yttre delen, mellan Kallhall
och Barkarby, ska vara klar senast 2015.
Enligt verenskommelsen ska en byggstart av
den inre delen, mellan Barkarby och Tomtebo-
da, ske i den senare delen av planperioden for
den nationella transportplanen (2010-2021).
(SLL)

Etappvis utbyggnad

Den yttre delen (fyrspar mellan Kallhall och
Barkarby) av utbyggnaden av Malarbanan
finns med i den nu géllande nationella trans-
portplanen for perioden 2010-2021.

Endast en mindre summa finns dock avsatt for
den inre delen (fyrspar mellan Barkarby och
Tomteboda) och dessutom i slutet av planpe-
rioden. Detta innebar att det finns en risk att
hela dubbelspéret inte &r fardigstallt forran
tidigast 2030.

Det finns en mgjlighet att forlanga den yttre
delen forbi Barkarby och vidare till Duvbo
(stadsgransen Sundbyberg). Detta maojliggor
for regionaltagen att kéra om pendeltagen,
vilket kan ge vissa positiva effekter.

Laget idag

Malarbanan &r redan idag hart anstrangd och
eventuell férsening av utbyggnaden kommer
att innebara att den 6kade kapaciteten som
Citybanan ger mdjlighet till, inte kommer att
kunna nyttjas forran tidigast 2030.

Trafikverket har i september 2010 beslutat om
korridorval, vilket innebar att de tva nya sparen
kommer att félja samma strackning som idag,
via Sundbyberg och Spanga. Sparomradet
kommer att breddas med 15-20 meter och
nagra kurvor behdver ratas ut for att kunna
Oka hastigheten. Sparen byggs i ytlage, men
for passagen genom Sundbyberg fors diskus-
sioner kring ett tunnelalternativ.

For den yttre delen, strackan Kallhall-Barkar-
by) ar jarnvagsplanen nu faststalld av Tra-
fikverket. Tidigast mojliga byggstart beréknas
till hosten 2011.

2 Syfte

Syftet med denna utredning ar att belysa moj-
liga samhaéllseffekter vid komplett utbyggnad
av Malarbanan till fyrspar pa strackan Kallhall-
Tomteboda. Eller omvant; vilkka samhéllseffek-
ter gar Malardalen miste om ifall Malarbanan
inte star klar 2017, nar Citybanan dppnas for
trafik?

| utredningen belyser vi aven mojliga effekter
av att forlanga den yttre delen forbi Barkarby
och vidare till Duvbo, till &r 2017.
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3 Malarbanestréket idag

3.1 Malarbanan ar en viktig
lank i Malardalens
jarnvagssystem

Under de senaste 10-15 aren har Stockholm-
Mélardalen upplevt en kraftig regionforstoring,
som bl.a. har mgjliggjorts genom utbyggnaden
av Svealandsbanan och utvecklad regional
tagtrafik pa Malarbanan.

Behoven av och mdjligheterna till dagspend-
ling mellan arbetsmarknader har stérkts,
liksom tillgangligheten till hogre utbildning
och forskning. Regionfdrstoringen har knutit
samman orter med inbérdes kompletterande
arbetsmarknader, vilket har varit (och ar)
sarskilt viktigt for orter som genomgatt storre
strukturomvandlingar.

Maélarbanan - en central del av
Stockholm-Maélardalens
jJjarnvégssystem

Malarbanan utgér, tillsammans med Ostkust-
banan, Svealandsbanan och Vastra/Sédra
stambanan, huvuddelen av jarnvagsnatet i
Stockholm-Malardalen.

Banorna ar idag helt beroende av varandra

pa grund av natets nuvarande utformning, dar
alla genomgaende tag via Stockholm C maste
passera tvasparspassagen vid Gamla Stan
("Getingmidjan”). Likasa gar fjarr- och regio-
naltag pa samma spar som pendeltag pa flera
kritiska strackor. Detta innebér att de snabbare
fjarr-/regionaltédgen hinner ikapp pendeltagen
och &r tvungna att sanka hastigheten langa
strackor. Resultat: alltfor langa restider.

Stérningar i en del av jdrnvédgssystemet
paverkar alla delar

Jarnvagsnatets utformning i kombination med
dagens trafikering gér Malarbanan mycket
kanslig for stérningar, bade stérningar som
uppstar langs Malarbanan och stérningar
langs andra banor. Dessa fortplantar sig
snabbt i systemet. Mélarbanan ar t.ex. mycket
kanslig for stérningar som uppkommer langs
Nynasbanan.

Pendeltagen fran Balsta/Kungséngen fortsat-
ter séder om Stockholm C ner mot Vasterha-
ninge och Nynashamn pa Nynasbanan. Ny-
nasbanan ar i sin yttre del enkelsparig och har
hdg belastning. Detta innebar att stérningar
som forekommer pa denna stracka soéder om
Stockholm C, fortplantar sig till Mélarbanan
och paverkar trafiken aven dar.

Med dagens hdga kapacitetsutnyttjande pa
Malarbanan innebar det att &ven mindre
storningar i pendeltagstrafiken pa 1-2 minuter
direkt paverkar ovrig trafik pa banan, sasom
regionaltag och fjarrtag.

Delvis har detta kunnat motverkas genom att
tagen har vant i Vasterhaninge och darmed
forkortat pendeltagsstrackningen. Att vanda
pendeltdgen i Vasterhaninge ger dock upphov
till andra problem och olagenheter, t.ex. for
resenarer till Nynashamn.

Aven det omvanda géller, dvs. att stérningar

i regional- eller fjarrtagstrafiken som upp-
kommer langs vagen paverkar pendeltagen
kraftigt, vilket leder till problem fér resenarerna
genom hela pendeltdgssystemet.

Stockholm-Mélardalens utveckling
begransas

Problemen i jarnvagsnatet begréansar moj-
ligheterna till fortsatt regionférstoring och
regionforstarkning (férbattringar inom befintlig
region) i Stockholm-Malardalen. Detta galler
saval regionaltagssystemet som pendeltags-
systemet.

En effektiv 16sning pa trangseln i tagtrafiknatet
ar att separera pendeltagstrafiken fran regio-
nal- och fjarrtagstrafiken. Darmed blir syste-
men fristaende fran varandra och storningar

i det ena systemet fortplantar sig inte till det
andra.

For att kunna skilja trafiksystemen fran
varandra ar bade Citybanan och komplett
utbyggnad av fyrspar pa Malarbanan Kallhall-
Tomteboda nddvandiga.
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Figur 3.1:1  Malarbanan dr central del av Stockholm-Madlardalens jirnvigssystem.
Killa: Sweco.
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3.2 Kraftig befolkningsdkning Inom 20-30 minuters pendlingsavstand till
inom pendlingsavsténd till Stockholm &r befolkningstkningen tydligast.
Stockholm Sundbyberg, Habo, Upplands-Bro och Jarfalla

Okar kraftigt i befolkning. Kommuner inom en

timmes restid till/fran Stockholm, t.ex. Vas-

terds, Enkoping, Eskilstuna och Strangnas,
uppvisar en nagot svagare (men anda bety-
dande) befolkningskning. Uppsala har en till-
rackligt stark egen arbetsmarknad och pavisar
en kraftig befolknings®kning trots restiden till

Stockholm.

Befolkningstillvéxten i de tre storstadsregio-
nerna Stockholm, Géteborg och Malmo ligger
stadigt pa en hogre niva an ovriga Sverige. De
senaste artiondenas kraftiga befolkningstill-
vaxten i Stockholms I&n och hela dstra Mellan-
sverige forvantas fortsatta. (RuFs 2010)

Goda kommunikationer till storstadernas
arbetsmarknader starker befolkningsutveck-
lingen aven i kringliggande kommuner. Detta
monster framgar tydligt av figur 3.2:1. De ma-
larkommuner som har gynnsamma pendlings-
restider till Stockholm och den arbetsmarknad
som finns dar, utvecklas ocksa starkast befolk-
ningsmassigt.

Arboga, Koping och Hallstahammar ligger
restidsmassigt for langt ifrdn Stockholm for
att kunna dra nytta av huvudstadsomradets
arbetsmarknad. Néarheten till andra starka
regionala arbetsmarknader bidrar till en viss
befolkningsodkning i Hallstahammar och Ko-
ping. Arboga, belaget relativt Iangt fran bade
Vasteras och Orebro, &r den enda kommunen
langs Malarbanan som minskar i befolkning.

Z 7 \( S
(Befolkningsutveckling 2000-2010 u “v)f‘\
kommunbefolkning per 31 december )
@ >10% O 0--29%

@ 6-99% O _3__49% |\ ‘

@ 3-59% @ 5--69%| \ O~ Uppsala

@ 0-29% @ <_7% Q
\
\
)

>

» Motsvarar °
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Figur 3.2:1  Stark befolkningsokning priglar de delar av Mdlardalen som ligger inom
bra pendlingsavstand till Stockholm. Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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3.3 God kompetensforsorjning
lagger grunden till fortsatt
tillvaxt

Den svenska hogskolan expanderade kraftigt
under mitten av 1990-talet, med fler larosa-
ten med tydligt regional koppling. Detta har
bidragit till en hogre utbildningsniva aven i de
delar av landet som ligger langre ifran de klas-
siska universitetsorterna (t.ex. Lund, Uppsala,
Stockholm). (scB/Hsv)

Det finns idag fyra huvudsakliga utbildnings-
centra kring Malarbanan: laroséaten i direkt
anslutning till Stockholm samt Uppsala, Ma-
lardalens hogskola (Vasteras och Eskilstuna)
och Orebro universitet. Vid dessa utbildnings-
centra finns idag cirka 100 000 helarsstuden-
ter, de flesta i Stockholm och Uppsala.

De nya hogskoleorterna erbjuder blandade
utbildningsprofiler, exempelvis hdgskoleingen-
jor och samhaéllsvetare. Malardalens hogskola
ar en av totalt fyra av de nya hégskolorna med
ratt att examinera civilingenjorer. | Malarda-
len & man i 6vrigt hanvisad till de klassiska
universitetsorterna. (Hsv)

Idag erbjuder sa gott som alla universitet &ven
mojligheten till distansstudier, en studieform
som underlattas av tillgangen till larcentran

i s& gott som alla kommuner. Det ar dock
relativt fa som valjer distansstudier sin forsta
termin. Andelen hogskolenybdrjare &r 1ag (<
15% 2009) jamfoért med de som inleder cam-
pusforlagda studier. (sc) Detta antyder att dis-
tansstudier ar mer att se som ett komplement
och understryker vikten av god tillganglighet
till orter med hogre utbildning.

i \

Utbildningsutbud 2009 1201 OJ

motsvarar
10 000 helarsstudenter

Datakilla: HSV SWECO ﬁ

\ ]
N\ Ailardalens hogskola i
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Uppsala Universitet
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\

|| Sveriges Lantbruksuniversitet
ca 3 900 helarsstudenter
Campus i Uppsala, Umea
och Alnarp

A
;ﬁé

/

Stockholm
Ca 55 000 helarsstudenter

,g,* fordelat pa 19 larosdten
) ( Stockholms universitet (30 000
( )
f /| KTH (13 000)
| \ _#" | Karolinska institutet (5 400)
N ! Ny J Handelshdgskolan (1 600)
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| \ o L 50 75 ka
Figur 3.3:1  Lokalt utbildningsutbud dr ett en viktig forutsittning for regional rekrytering.

Kiilla: SCB/HSV, bearbetning Sweco.
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Regional rekrytering till hégre utbildning
skapar en miljé...

Flera faktorer paverkar den lokala och regio-
nala rekryteringen till hdgre utbildning. Utbild-
ningsnivan hos foraldrar styr i hog grad. Till
exempel har Lund, med en hég utbildnings-
niva i befolkningen, en évergangsfrekvens

till hogre studier pa nara 80 procent medan
kommuner med en lagre utbildningsniva idag
ligger pa en dvergangsfrekvens pa cirka 20
procent.

Pa liknande satt paverkar den regionala
tillgangen till "nyborjarplatser”. Uppsala lan
och Vasterbottens lan ar tva av de lan som er-
bjuder flest nyborjarplatser per invanare, vilket
forbattrar méjligheterna att fortsatta studera
lokalt.

Det finns larosaten som rekryterar nationellt
(framst de klassiska studierorterna och laro-
saten med specialistutbildningar) men for de
flesta ar den lokala/regionala rekryteringen
viktigast.

Det gér att se ett visst samband mellan utbild-
ningens inriktning och upptagningsomrade.
Specialiserade tekniska utbildningar rekryterar
nationellt, och finns pa farre orter. Larar-/vard-
utbildningar finns pa fler orter och rekryterar
ocksa mer lokalt. (Hsv)

Ett tydligt monster ar att de unga i Malarba-
nestrakets kommuner soker sig till samma tva
till tre larosaten i landet. Manga unga valjer
saledes att studera pa sin hemort eller i narlig-
gande kommuner. Det ar dock oklart i vilken
utstrackning unga valjer att pendla for att
kunna delta i olika utbildningar och hur resti-
den paverkar valet av laresate. (Hsv)

100 000 Kommunbefolkning
18-64 ar per 2008-12-31

25 000 Individer per 1000 inv.
Jamfort med rikssnitt: 12,2

U
Datakiilla, scBoch sy~ SWECO ﬁ/
/ I

" Hallstahammar

/ » IS ] {
Hogskolenybdrjare jamfort
med rikssnitt ht08/vt09 \
@ >4 O 0--1
@ 2-39 O 2-39
@ 0-2 @ <4

Figur 3.3:2

Antalet hogskolenybérjare i regionen.
Kiilla: SCB, bearbetning Sweco.
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... dér studenterna utgér en viktig
rekryteringbas fér Stockholm-
Maélardalens néringsliv

Naringslivets tillgang till arbetskraft med hog
utbildningsniva inom olika kompetensomraden
ar en viktig férutsattning for regional tillvaxt
och specialisering. Nar arbetsmarknadens
geografiska upptagningsomrade vidgas och
forstarks okar foretagens mojligheter att hitta
individer med ratt kompetenser, likasa mojlig-
heten for bada personerna i en parrelation att
fa kvalificerade arbeten. Resultat blir en battre
matchning pa arbetsmarknaden.

Utbildningsnivan i kommuner paverkas av att
manga valjer att bo kvar inom pendlingsav-
stand till utbildningsorten, som ofta dven har
en tillréckligt allsidig arbetsmarknad.

Detta har inneburit att den 6kning av befolk-
ningens utbildningsniva som har skett &r tyd-
ligast i direkt anslutning till hdgskoleorterna.
Samma 6kning gar inte att se i omraden med
svagare tillganglighet till hogre utbildning.

g nitt
pDet ha! plivt ar;o\er att
. . u | “
f\\&'\\/’c\SteY m store cirklal
1e
Kompe

Figur 3.3:3 illustrerar sambandet mellan
utbildningsniva och narheten till htgre utbild-
ning. Regionala centra (Stockholm, Uppsala,
Vasteras) har utbildningsnivaer éver rikssnitt,
medan mellanliggande kommuner har nivaer
under rikssnitt. (scB)

Upplands-Bro, Habo och Enkdping ar belagna
mellan tva starka arbets- och utbildningsmark-
nader, men med en relativt begransad lokal
arbetsmarknad och ingen hégskola/universitet
pa orten. Detta kommer till uttryck i att kom-
munerna idag ligger under rikssnitt avseende
utbildningsniva, trots ett mycket attraktivt
geografiskt lage.

— AN
("Andel hogre utbildade 2009*
Jamfort med rikssnitt (18,45 %)
P OVER UNDER
<D >6% O 0--19%
@ 1-59% CO _2__39% |
@ 2-39% O 4-59%
@ 01-19% CO -6--79%
= *Minst 3 ar eftergymnasial O -8 - -9,9%
tbildni
o O <-10%
SWECO

Datakilla. SCB /.

\\/Hall @‘ ‘

y‘\

Vingaker

—ii_‘\’* =

[o

17 VX ) i

Figur 3.3:3
Killa: SCB, bearbetning Sweco.

En hog utbildningsniva ger ndringslivet en god rekryteringsbas.

15

[SLUTRAPPORT, 2011-08-19 "VAD KOSTAR DET ATT VANTA?" -

UTBYGGNAD AV MALARBANAN KALLHALL - TOMTEBODA



Figur 3.4:1

Figur Arbetspendling
mellan kommunerna i
Stockholm-Milardalen.
Kommunerna i Stock-
holms lin dr i figuren
aggregerade i tre delom-
rdden, norra, centrala

Kdlla: Mdlardalsrddet.

3.4 Arbetspendling - en
forutsattning for
regionforstoring

Den langvaga arbetspendlingen i Malardalen
Okar. Cirka en tredjedel av all arbetspendling
i landet (inkl inomkommunal pendling) sker i Stock-
holm-Malardalen.(scs) Aven arbetsresandet
mellan Stockholms lan och omkringliggande

lan okar kraftigt. (Férutom arbetspendling sker aven
ett stort antal resor per dag i samband med studier, ser-

vice, kultur, tjansteutdvning etc.)

| figur 3.4:1 visas den mellankommunala
arbetspendlingen med samtliga transportslag i
Stockholm-Malardalen samt angransande lan.
Pendlingsflédena till Stockholms lan (Stockholms
1&n &r har aggregerat i norra, centrala och sédra) ar i
sarklass storst. Allra storst ar pendlingen fran
Uppsala till Stockholm, men flédena ar relativt
stora aven fran dvriga stérre kommuner inom
rimliga restider till Stockholms lan, exempelvis
Vasteras, Eskilstuna, Orebro och Enképing.

. \a\
For alt tatag ! Spe\cg
man peroende &Y
4 Stockno™-

gynpunk! 8N

Aven inom respektive lan sker omfattande
pendling till lans- och utbildningscentra. For-
utom Stockholm ar det Uppsala, Vasteras, Es-
kilstuna och Orebro som har stérst inpendling.
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Inom Malarbanestraket ar arbetspendlingen i
sarklass storst fran Jarfalla och Sundbyberg
in till Stockholms kommun, med ca 12500
respektive ca 9400 personer (se fig 3.4:2). |
denna relation &@r aven arbetspendlingen ut
fran Stockholm omfattande.

Sett till de idag langa restiderna far arbets-
pendlingen sagas vara relativt omfattande
mellan kommuner pa langre avstand till/fran
Stockholm. Enkoping - Stockholm och Vas-
terds - Stockholm har ca 1600 respektive ca
2000 arbetspendlare. | motsatt riktning ar
pendlingen dock betydligt lagre.

Bilden visar tydligt att ju ndrmare Stockholm,
desto mer ar arbetsmarknaderna integrerade.
Men langs med hela Malarbanestraket finns
det starka lokala arbetsmarknader, som &r
viktiga att knyta samman inbdrdes och med
Stockholm, ndgot som kan astadkommas
genom forbattrade kommunikationer.

Total arbetspendling 2009

nlig frag2
e anng

enligt N

till/fran Stockholm och mellan grannkommuner ldngs Mélarbanan

15 000
5000
100 500 2300

Datakalla: SCB
Bearbetat av: Sweco

U
Fléden under 20 exkluderade SWECO ﬁ

un .
livsfore

Maste 189 flytta eller

2
can 120 PeNde’

anstalining

yradare-

sinterviver

Stockholm

Figur 3.4:2  Arbetspendlingen i Mdlarbanestrdket, med samtliga transportslag.

Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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3.5 Malarbanan idag -
langa restider, stora
forseningsproblem

Restider

Dagens restider langs Malarbanan illustreras i
nedanstaende tabell.

Regionaltagen och fjarrtdgen har olika langa
restider. Orsaken till detta var att fjarrtagen
tidigare trafikerades av en aldre tagmodell
med saval samre acceleration som topphastig-
het jamfért med de moderna regionaltagen.
Detta gjorde det omdjligt att kdra lika fort som
regionaltagen.

Nar de aldre tagen nu successivt tagits ur
trafik ligger trots detta tidtabellen kvar med de
tidigare restiderna, vilket framst beror pa de
svarigheter den tata trafiken pa Malarbanan
skapar for att &ndra tidtabellen.

Till foljd av bl.a. den stora mangden tag pa
Méalarbanan ligger tidtabellen fast med de
langre kortiderna, varfér viss variation i resti-
derna fortfarande forekommer.

Att tiderna for fjarr- och regionaltagen vid
Sundbybergs ar inom parentes innebar att
endast pastigande respektive avstigande pas-
sagerare ar tillatna i respektive riktning.

Pendeltag Stockholm Sundbyberg Barkarby Kungsingen Balsta
Stockholm - 8 15 26 38
Sundbyberg 8 - 7 18 30
Barkarby 15 7 - 11 23
Kungsingen 26 18 - 11
Bilsta 38 30 23 11 -
Regionaltag Stockholm Sundbyberg Balsta Enkdoping Visteras
Stockholm - (8) 27 39-41 53-60
Sundbyberg 9) - 19-20 32 46-53
Balsta 27 20-22 - 13-15 27-33
Enkdoping 39-41 30-34 10-12 - 14-18
Visterds 53-60 44-51 24-29 13-16 -
Fjarrtag Stockholm Sundbyberg Balsta Enkdoping Visteras
Stockholm - (8) 27 41 60
Sundbyberg 9) - 20 34 53
Balsta 27 22 - 14 33
Enkoping 41 34 12 - 19
Visterds 60 51 29 16 -
Figur 3.5:1  Dagens tdagrestider Visterds - Stockholm. Restiderna visas med avreseort

vertikalt och ankomstort horisontellt. Killa: SL:s och SJ:s tidtabeller 2011.
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Totalt resvolymer med tag

Antalet pastigande resenarer i pendeltdgs-
systemet ses nedan i figur 3.5:2. Av figuren
framgar att Jakobsberg ar den klart storsta
stationen norr om Stockholm C och Karlberg,
foljd av Sundbyberg och Spanga.

Intressant att notera ar aven hur pendel-
tagslinjen langs Malarbanan totalt sett har fler
pastigande jamfort med linjen mot Marsta,
trots farre stationer och endast dubbelspar.
Turtatheten ar densamma pa den bada
banorna under huvuddelen av trafikdygnet
(stomtrafiken), men under maxtimmen ar
turtatheten nagot hogre pa Malarbanan (8 tag
per timme fran Jakobsberg, 7 frAn Upplands
Vasby). Medelhastigheten for pendeltagen

ar aven hogre pa Malarbanan jamfort med
Ostkustbanan. Det finns en stor potential

att ytterligare kunna attrahera fler resenarer
langs Méalarbanan om utbudet kan oka, framst
genom forbattrad turtathet under stomtrafiken,
men aven under maxtimmen.

Antalet resenarer pa Malarbanan paverkas
aven av att antalet alternativa resmgjligheter
parallellt med banan ar farre an jaAmfort med
alternativa resvagar langs Ostkustbanan.
Mojligheterna att &ka kollektivt, med exempel-
vis buss, ar begréansade till kortare strackor

till olika resecentra och bytespunkter. Langa
strackor finns det inga busslinjer parallellt med
Malarbanan. (Inom SL-omradet finns dock viss
kompletterande busstrafik till/fran City under
rusningstid.)

E18 foljer Malarbanan relativt parallellt vilket
gor bil till det enda alternativet. Detta kanali-
serar resandet till Malarbanan som blir mycket
betydelsefull i straket.

Bebyggelsestrukturen skiljer sig aven at
jamfort med Ostkustbanan. Langs Malarba-
nan ligger framst bostadsomraden men farre
arbetsplatser &n langs Ostkustbanan. Vid en
utbyggnad av antalet arbetsplatser langs med
Malarbanan skulle en dubbelriktad pendling
kunna uppnas och belaggningen pa tadgen
sannolikt 6ka kraftigt. Idag ar dock mycket av
pendlingen langs Malarbanan kanaliserat till/
fran Stockholms C.

/

Manga pendlare &ar beroende av
Méalarbanan

» Malarbanan ar strukturellt viktig, efter-
som det finns fa alternativa parallella
resmojligheter.

» Jakobsberg, Sundbyberg och Spanga
har ett stort antal pa- och avstigande.

» Malarbanan har stor betydelse fér moj-
ligheterna att realisera Férdubblingsma-
let inom kollektivtrafiken i norra delen av

Malardalen.

Figur 3.5:2  Totalt antal pastigande resendrer per dygn dr 2009 pa avsnitten mellan
Alvsjé och Bdlsta respektive Mirsta stationer. Killa: Fakta om SL och Linet 2009.
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| figur 3.5:3 visas totalt regional-

tagsresande till/fran stationer i

kommunerna langs Malarbanan.

Ca 10% av det totala antalet

pastigande vid Stockholm C ska

resa med Malarbanan. Av de

personer som stiger pa tagen i

Vésteras ska 45% mot Stock-

holm, 15% mot Orebro, ca 20%

mot Eskilstuna/Norrkdping och

Ovriga norrut med Berslagsba- C
nan. | Orebro reser ca 50% av
de pastigande pa Malarbanan
mot Vasteras/Stockholm.
(Trafikverket)

Figur 3.5:3

Den historiska utvecklingen av
antalet pastigande pa pendel-
taget langs Malarbanan visas

i nedanstaende diagram (figur
3.5:4). En svagt uppatgaende
trend kan urskiljas for statio-
nerna narmast Stockholm, i
ovrigt ligger antalet pastigande
konstant. Trafikeringen, raknat
i antal tag, har i stort varit den-
samma under tidsperioden.

Totalt pa-/avstigande vid stationer i
kommunerna lings Mdlarbanan 2006.

Killa: Jarnvdgsutredningen.

12 000
10000 w JakObSberg
Sundbyberg
8000 .
—— == Spanga
6000 —V Kungsangen
=== Barkarby
R S — === Kallhill
2000 A —— et ——— Bro
m==  Bdlsta
0 T T T 1
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Figur 3.5:4  Sundbyberg, Spinga och Barkarby har tydligast positiv utveckling av

antal pastigande pendeltdget ldngs Mdlarbanan.

Killa: SL, bearbetning Sweco.
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Bristande kapacitet

Kapaciteten pa Malarbanan ar idag maximalt
utnyttjad och det ar inte mgjligt att trafikera
banan med fler tdg sa lange dagens blandning
av pendel-, regional- och fjarrtadg forekommer.
Renodlas tagflottan till enbart en tagtyp finns
dock utrymme for nagot fler tag.

Dagens trafikering (vid den dimensionerande
timmen) bestar av totalt 8 pendeltag av vilka
4 ar den reguljara trafiken (den s.k. stomtrafi-
ken) och de dvriga 4 ar extrainsatta pendeltag
i rusningstrafik (s.k. insatspendlar). Daruto-
ver tillkommer 2 regionaltag samt 1 fjarrtag.
Ingen godstrafik forekommer i hogtrafik utan
ar hanvisad till Iagtrafik och redovisas saledes
inte har.

For kapacitetsutnyttjandet &r den stora bland-
ningen av olika tagtyper problematisk. Dels
trafikerar de olika tagtyperna banan med olika
hastigheter, dels har de olika uppehallsmons-
ter. Detta innebar att snabbare tag (regional-
och fjarrtagen) kommer ifatt de ldangsammare
tagen (pendeltagen) och tvingas anpassa sig
till deras hastighet. Detta far en direkt inverkan
pa restiderna for de snabbare tagen.

Figur 3.5:5

Blandningen av olika tagtyper ar den faktor
som paverkar kapaciteten i storst utstrackning
och som leder till den kapacitetsbrist som fo-
religger idag, dar behovet pa saval lokala, re-
gionala och interregionala tagresor dverstiger
utbudet. Detta leder till stor tréngsel ombord
pa tagen samt till att det ibland ar sa fullt pa
tagen att resenarer inte kommer ombord.

For att hoja kapaciteten kravs minutids plane-
ring av hur och nar olika tagtyper far trafikera
banan, en planering som ar kanslig for stor-
ningar som far direkt inverkan p& punktlighe-
ten.

Med fyra spar skulle de olika tagtyperna kunna
separeras, vilket skulle innebéara stora kapaci-
tetshojningar. De langsammare pendeltagen
ges da egna spar och de olika tagtyperna
utgor olika delsystem som fungerar oberoende
av varandra. Detta starker &ven punktligheten
da en storning i det ena systemet inte fortplan-
tar sig till det andra.

En mojlig 6kning i kapacitet, féreslagen i
jarnvagsutredningen, visualiseras nedan i
figurerna 3.5:5 och 3.5:6. Det skulle aven vara

Dagens trafikering (per riktning) under maxtimme, principskiss.

Killa: Trafikverket/Jarnvigsutredningen.

Figur 3.5:6

Mojlig trafikering (per riktning) under maxtimme, med 4-spar pa

Madlarbanan, principskiss. Killa: Trafikverket/Jdrnvéigsutredningen. 71
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mojligt att skapa sa kallade regionpendlar,
vilket ar pendeltdg som inte stannar pa alla
stationer, utan endast pa de storre pendeltags-
stationerna.

Bristande punktlighet

Punktlighet mats vanligtvis som andel tdg som
kommer i tid eller upp till fem minuter fér sent.
Installda tag ingdr inte i den statistik SJ for
over forseningar. Det ar darfor inte mojligt att
utifrén statistiken se hur langa eller korta for-
seningarna ar. Inte heller hur manga resenarer
som drabbats. Utifran befintlig statistik ar det
darfor svart att géra en fullstandig uppskatt-
ning av forseningars samhallsekonomiska
kostnader och de vinster som en forbattrad
tidhallighet skulle ge.

Med en mer fullstdndig bild skulle det vara
mojligt att vardera det totala antalet timmar
som resenarer suttit pa forsenade tag eller
vantat pa forsenade tag, det vill saga forse-
ningstid multiplicerat med antalet drabbade.

... ar ett stort problem pa Mélarbanan

Punktligheten pa Malarbanan avseende fjarr-
och regionaltagen, har de senaste fem aren
generellt sjunkit, &ven om den inledningsvis
steg kraftigt. Arsgenomsnitten 2006-2010
redovisas i figur 3.5:7 och avser endast de
tag som verkligen trafikerade banan. De tag
som stéllts in till féljd av t.ex. extremt vader
eller vagnsbrist finns inte med i nedanstaende
siffror.

Antalet installda avgangar av samtliga (fjarr-
och regional) tag har inte varit mojlig att fa
fram. Ur resenarens synvinkel &r detta dock
av stort intresse da ett installt tag, precis som
ett som ar férsenat, innebar utebliven eller
forsenad ankomst till destinationen.

Punktligheten paverkas i mycket hog grad av
antalet tag pa banan. Nar fler tag trafikerar
banan minskas tidsluckorna, vilket innebar
att om en storning intraffar for ett tag drabbar
denna aven nastkommande t&g. Detta da buf-
ferttiden tagen emellan ar (mycket) liten. Pa
detta satt fortplantar sig storningarna i sys-
temet och paverkar punktligheten generellt.
Denna hoga storningskanslighet ger en lag
aterstallningsformaga i systemet vilket direkt
paverkar punktligheten.

P& Malarbanan &r punktligheten generellt
samre jamfort med tagtrafiken i stort i Sverige.
Detta beror troligtvis pa den harda trafikbe-
lastning och tata taglagen i kombination med
blandningen av olika tagtyper som rader pa
Malarbanan jamfért med manga andra banor.

Sett 6ver de senaste fem aren (2006-2010, se
figur 3.5:7) ar det endast under fem enskilda
manader som punktligheten pa Malarbanan
overstiger den generella punktligheten for
samtliga tag i Sverige. Ovriga manader ligger
tagen pa Malarbanan mellan fyra till sex pro-
centenheter lagre an rikssnittet.

Tillaggas bor att pendeltdgens punktlighet inte
paverkats i samma utstrackning. Dessa har en
punktlighet pa ca 80-90 procent (hogre an for
fjarr- och regionaltdgen), med undantag for tva
tydliga nedgangar de senaste vintrarna.
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Figur 3.5:7  De stora vinterproblemen syns tydligt i graferna, speciellt februari 2010 och

december 2010. Killa: SJ, bearbetat av Sweco. Graferna redovisar andel ankommande

regional- och fjdrrtag inom 5 minuter fore eller efter utsatt ankomsttid.

... men inte pé Svealandsbanan

| princip géller det omvanda forhallandet for
Svealandsbanan. Generellt &r punktligheten
pa Svealandsbanan ca tva procentenheter
battre &n rikssnittet.

Detta ar intressant dels d& de bada banorna
geografiskt befinner sig i samma region,

dels da Malarbanan &r dubbelsparig medan
Svealandsbanan fortfarande till stérsta del ar
enkelsparig.

Visserligen finns inte samma blandning av
olika tagtyper pa Svealandsbanan som det gor
pa Malarbanan. Men den sista strackningen
av Svealandsbanan in till Stockholm C (Soder-
talje Syd — Stockholm C) sammanfaller med
strackningen av Vastra Stambanan, vilken
tillhdr en av de mest belastade jarnvagsavsnit-
ten i Sverige.
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... trots satsningen i "Kraftsamling
Mélardalen 2007-2010”

Kraftsamling Stockholm-Malardalen var ett
projekt som syftade till att 6ka punktligheten
och tillforlitligheten i tagtrafiken sa att stérning-
arna med pafoljande férseningar kan minska.
Projektet initierades 2007 och avslutades
2010. Medverkade gjorde Banverket/Trafikver-
ket, SL och SJ.

N&gon positiv paverkan pa punktligheten av-
seende fjarr- och regionaltadgen har annu inte
kunnat pavisas, vilket illustreras av figur 3.5:8,
men resultaten fran projektet ar fortfarande
preliminara.

Punktligheten pa Malarbanan, som var ett
av huvudsyftena med projektet, har snarare
férsdmrats under projekttiden.

En mojlig orsak till det &r att atgarderna annu
inte har fatt full effekt eftersom projektet precis
har slutforts. En annan orsak som paverkat
punktligheten &ar den senaste vintern och de
problem den innebar for tagtrafiken. En dalig
period med manga forsenade tag paverkar
punktligheten markant sett till arssnittet, nagot
som syns for manaderna februari och decem-
ber 2010.

Den lagre punktligheten under varen och
sommaren 2010 kan daremot inte forklaras
av vinterproblem, utan maste bero pa andra

orsaker, dock oklart vad. 100%

Kraftsamling Malardalen

Tatare signaler vid stationerna Karl-
berg, Sundbyberg och Jakobsberg.

Detta innebér att tdgen kan kéra ndrmare
varandra, snabbare na plattformen och att

det gér att fa in fler tag pa en given strécka.

Forlangd plattform, tatare signaler och
byte av vaxlar vid Balsta station och in
mot Stockholm.

Detta innebér att tagen kan kéra ndrmare
varandra och snabbare na plattformen.

Hojd hastighet mellan Kallhall och
Karlberg.

Denna insats ger béttre flyt i trafiken sa
lange samtliga tdg kan anvéanda sig av den
hojda hastigheten.

Storre tidsluckor mellan tagen pa Ma-
larbanan.

Detta minskar risken att tagen stér varan-
dra i och med att mer tid finns mellan varje
tag. En liten férsening kan da tas om hand
av tidslucka istallet for att direkt paverka
néstkommande tag. Dock minskas kapaci-
teten genom detta férfarande.

Se projektets hemsida pé trafikverket.se

Resultatet indikerar att 90%

aven om mindre trim-

ningsatgarder kan losa \ /
mindre problem behoévs 70%

stora investeringar for att 0% \/
atgarda och sakerstalla

god tillganglighet och 50%

punktlighet. 40%

Detta sarskilt som be- 30%

hovet av tagtrafik over- 0%

skrider utbudet och olika

trafiksystem samtidigt 10%

nyttjar banan. 0%

Likval bedoms projektet fan Feb Mar
ha fyllt en viktig roll d& _

situationen med storsta Figur 3.5:8

sannolikhet varit mycket
samre om satsningen ej
genomforts.

Apr

Maj  Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
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Punktligheten pa Mdlarbanan innan (2007) respektive
efter (2010) projektet Kraftsamling Mdlardalen. Siffrorna redovisar
andel ankommande regional- och fjdrrtag inom 5 minuter fore eller
efter utsatt ankomsttid. Killa: SJ, bearbetat av Sweco.



3.6 Nulageti
jarnvagsplaneringen

Planeringsprocessen

Trafikverket ansvarar for den langsiktiga
planeringen av all infrastruktur. Den langsik-
tiga planeringen gors genom att myndigheten
tar fram forslag till Nationell plan. Regeringen
beslutar darefter om de ekonomiska ramarna
samt faststaller planen.

Den 29 mars 2010 faststéllde regeringen den
transportslagsévergripande planen for utveck-
ling av transportsystemet for perioden 2010-
2021.

For storre projekt har Trafikverket foljande be-
slutsprocess fran idéskede till byggande (figur
fran Trafikverkets hemsida):

| idéskedet sorteras de uppslag ut som be-
doéms vara genomférbara och mojligen kan
|6sa definierade problem. Darefter tar forstu-
dien vid dar en oversiktlig beskrivning av alter-
nativens miljopaverkan och effekter gors. Har
sker aven en ytterligare utrensning av forslag
som bedéms som ogenomférbara. Darefter
féljer en Jarnvagsutredning for projekt som ar
sa stora att de ska tillatlighetsprovas.

Figur 3.6:1

| Jarnvagsutredning och Miljokonsekvensut-
redning provas och analyseras de aterstaende
alternativen for att slutligen presentera un-
derlag for beslut om huvudalternativ. | jarn-
vagsplanen bestams slutgiltig utformning och
strackning. Aven i detta skede skall en milj6-
konsekvensbeddmning (MKB) goras.

Planeringsprocessen regleras av Lagen om
byggande av jarnvag samt Miljobalken. De
bada miljpkonsekvensbeskrivningarna skall
godkannas av lansstyrelsen. Efter Jarnvags-
utredningen skall tillatlighet prévas av reger-
ingen.

Planeringslédge Kallhéll-Tomteboda

Forstudien for Malarbanan gick ut p& remiss
i maj 2005 och beslut om Jarnvagsutredning
fattades darefter i februari 2006. Darefter pa-
bdrjades arbetet med Jarnvagsutredningen.

Jarnvéagsutredning stalldes ut under november
2008. | juni 2009 beslutade Banverket att dela
upp projektet i en yttre och en inre del (Kall-
hall — Barkarby samt Barkarby-Tomteboda)
och ga vidare med den yttre delen i ett forsta
skede for att i ett senare steg arbeta med den
inre delen. Miljokonsekvensbeskrivningen blev
godkand av Lansstyrelsen i Stockholms lan
den 30 september 2008.

Trafikverket beslutade sig i augusti 2010 for
att arbeta vidare med alternativet i befintlig
korridor. Ett "letter of intent” undertecknades
med Sundbybergs stad om att samverka for
att finna finansieringslésningar for en tunnel-
I6sning genom Sundbyberg.

Jarnvigsplaneringsprocessen. Killa: Trafikverket.
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Trafikverket gjorde vidare vid den héar tidpunk-
ten bedémningen att hela strackan Kallhall -
Tomteboda inte ryms inom den av regeringen
faststallda Nationella planen for transportsys-
temet 2010 - 2021.

Den yttre delen ar beraknad till en kostnad pa
4,6 Mdkr och hela strackningen ar beraknad
till 10,7 Mdkr. Den inre delen beréknas ha en
byggtid pa 10-12 ar vilket innebar att Malar-
banan i dess helhet kanske inte ar fardigstalld
fore 2030 med nuvarande finansiering.

Lansstyrelsen i Stockholms lan, tillsammans
med andra remissinstanser, uttrycker i sina
remissvar gallande den Nationella planen i
oktober 2009 en oro Over detta och anser att
ytterligare medel bor skjutas till for att minime-
ra tiden mellan Citybanans och Mélarbanans
fardigstéllanden. Lansstyrelsen menar att
detta dels ska ske genom ytterligare medel i
den Nationella planen men uttrycker ocksa en
vilja att skjuta till ytterligare medel fran Lans-
transportplanen.

| februari 2011 uttryckte infrastrukturminister
Catharina Elmsater-Svard i DN att Malarbanan
Tomteboda - Kallhall borde vara byggd redan
nar Citybanan ar klar 2017.

Den 10 februari gav Regeringen i uppdrag till
Trafikanalys att, i syfte att effektivisera trans-
portsystemet, redovisa ett kunskapsunderlag
om hur arbetspendlingen med olika trafikslag
ser ut i storstadsregionerna Stockholm, Gote-
borg och Malmé och i deras omland. Uppdra-
get redovisades den 31 maj 2011.

Planeringsléaget i korthet

Forstudien klar 2005.

Beslut om Jarnvagsutredning 2006.
Utstallning 2008. Beslut om etappin-
delning 2009.

MKB godkand 2008.

Letter of intent mellan Trafikverket och
Sundbyberg 2010 samt avtal mel-

lan Trafikverket och Jarfalla kommun
2011.

Hela strackan Kallhall - Tomteboda
ryms inte i Nationell plan for transport-
systemet 2010-2021. Lansstyrelsen
reagerar pa detta i remiss 2009.

Infrastrukturminister Catharina EIm-
sater-Svard uttrycker i DN att hela
strackan bor fardigstallas till 2017 for
att matcha Citybanan.

Med nuvarande finansieringsplan blir
hela strackan klar forst 2030. 13 ar
efter Citybanan.

JP och DP for den yttre delen ar klara
men ar dverklagade.

Trafikanalys har fatt regeringsuppdrag
att utreda arbetspendlingen i stor-
stadsregionerna. Klart maj 2011.

Trafikverket har fatt ett regerings-
uppdrag att utreda behovet av 6kad
kapacitet i det svenska jarnvagssyste-
met, och [Amna forslag till effektivise-
rings- och kapacitetshojande atgarder.
Delrapport okt 2011. Slutrapport feb
2012.
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3.7 Nagraviktiga resultat fran
Jarnvagsutredningen

Punktlighet och kapacitet

Méalarbanan har forbattringspotential vad avser
tillganglighet. Kapaciteten ar maximalt nyttjad,
tagen gar fulla och spéaren ar inte mojliga att
trafikera ytterligare. | Jarnvagsutredningen
definieras ett antal tillganglighetsvinster med
att bygga ut Malarbanan till fyrspar mellan
Kallhall och Tomteboda.

Bland de projektmal som faststalls for Malar-
banan i Jarnvagsutredningen framtrader 6kad
tillganglighet som centralt. TAgens punktlighet
ska forbattras, turtatheten 6ka, integrationen
med 6vrig kollektivtrafik forbattras och tillgang-
ligheten for alla resenarsgrupper till tdgen 6ka.
Aven stationsmiljoerna ska utformas s att de
ar attraktiva och tillgangliga for alla resenéarer.
| projektet ingar en ny regional- och fjarrtags-
station i Barkarby som tillsammans med
direktbussar till Kista skapar nya starka kopp-
lingar for arbetspendling. Aven fardigstallandet
av tvarbanan till Solna via Sundbyberg skapar
nya kopplingar som framjar tillgangligheten.

En viktig synergi astadkoms i och med an-
slutningen till Citybanan, dar Méalarbanans
utbyggnad till fyrspar framhalls som viktig av
trafikverket for att fullt ut nyttja potentialen i
den separering mellan pendeltdg och 6vriga
tag som sker innanfor Odenplan-Karlberg.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer beho-
vet av fler tdg pa Malarbanan att 6ka kraftigt
fram till 2020. | nuvarande situation gar tagen
overfulla och pa sparen finns inte kapacitet att
sétta in ytterligare tag.

Miljé
I den samhéllsekonomiska analys som gjordes
i samband med Jarnvagsutredningen sam-
manstélldes en 6versikt av de intrangseffekter
som Malarbanan skulle innebéra. En sam-
manvagning gjordes i syfte att jamfora de olika
alternativen i Jarnvagsutredningen.

Effekt Ytlige Tunnel
genom genom
Sundbyberg | Sundbyberg
Stads- och land- - 0
skapsbild
Naturmiljo -- --
Kulturmiljo -- -
Friluftsliv - -
Vatten och mark 0/- 0/-
Risk 0 0
Barridreffekter + +
Figur 3.7:1  Bedomda intrangseffekter

av alternativa dragningar.

Killa: Samhillsekonomisk analys,
Jarnvéigsutredning.

| figur 3.7:1 finns sammanvagningen atergiven
for de bada alternativ som alltjamt lever vi-
dare, en utbyggnad i befintlig korridor dar valet
star mellan att ga in i Sundbyberg i ytlage
(ytterligare negativ barridreffekt) eller i nagon
form av tunnelldsning.

Ur miljosynpunkt beddms alternativet med 6p-
pen tunnel genom Sundbyberg vara det alter-
nativ som ger storst nytta. Nedan aterges kort
de skal som anforts for de olika effekterna.

Stads- och landskapsbild

Jarnvagen harmonierar val pa ett dversiktligt
plan med férutsattningarna och underordnar
sig de naturgivna alternativt stadsbildsmas-
siga forutsattningarna for stérre delen av
strackningarna. Bangardar och korsningar
med stdrre vagar skapar dock férstarkt infra-
strukturupplevelse, vilket upplevs som nagot
negativt. Tunnelalternativet minskar barriaren i
stadsmiljon.
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Naturmiljé

Ett antal sma och mattliga negativa effekter
pa miljén, oklart i vilken man de kan undvikas.
Konsekvenskostnaden av averkan pa det som
i de flesta fall &r gamla 16vtrad bedéms i den
samhéllsekonomiska analysen vara hdg vilket
borgar for god samhallsekonomisk I6nsamhet
for skademinskande atgarder eller kompensa-
tionsatgarder.

Kulturmiljé

Negativa konsekvenser langs strackan Kallhall
— Barkarby pa vardefulla bebyggelse- och
fornlamningsmiljoer och kulturhistoriskt varde-
fulla miljder och byggnader med anknytning till
jarnvéagen

Friluftsliv och rekreation

Marginellt negativa effekter av intrang pa
rekreationsomraden, okat buller och mindre
markintrang i sma och kansliga rekreations-
omraden av lokalt/regionalt varde

Vatten och mark

Jarnvéagsbroar eller tunnlar i Sundbyberg kom-
mer att innebara arbeten i grundvatten med
krav pa tata utféranden under bade bygg —
och driftskede

Risk

Jarnvag ar ett relativt sett sékert transportslag
for farliga transporter. P4 Méalarbanan har inga
storre olyckor skett under de senaste 12 aren.
Risken for utslapp av farliga &mnen och pro-
dukter vid olycka beréknas som lag, men tun-
nelalternativet genom Sundbyberg ger forhojd
risk for kontaminering av vattenresurser.

Barriéreffekter

Samtliga plankorsningar byggs om till plan-
skilda, befintliga gang- och cykelpassager
fraschas upp vilket bedéms som positivt ur
barriarsynpunkt. Barriareffekterna minskar
aven betydligt om alternativet att lagga jarnva-
gen i tunnel genom Sundbyberg realiseras.

Utover dessa effekter sa kan resurshushall-
ning, buller och vibrationer samt stérningar
under byggtid ndmnas.

Resurshushallning

Overflyttning till tdg anses ge mer energief-
fektiva transporter vilket ar positivt. Overflytt-
ningen fran bil antas dven ge en positiv effekt
genom minskade utslapp av vaxthusgaser.

Buller och vibrationer

Har ar effekten negativ, d& 6kad tagtrafik kom-
mer ge upphov till 6kat buller och vibrationer
som bara till delar kan motverkas av buller-
skyddsatgarder.

Stérning under byggtid, stérning under
drift

Byggskedet kommer att innebéra stérningar
for boende langs strackan. | Jarnvagsutred-
ningen uttrycks att "God planering, bra rutiner,
kvalificerad arbetsledning, goda arbetsférhal-
landen och aktivt miljdarbete ar nédvandigt
och gor det majligt att undvika stérre konse-
kvenser for miljon och méanniskors hélsa.”
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Samhallsekonomiska effekter

Den huvudsakliga, samhéllsekonomiskt var-
derbara effekten av en utbyggnad till fyra spar,
och sdledes den nytta som inte realiseras vid
en utebliven fyrsparsinvestering Tomteboda-
Barkarby, &r uteblivna restids- och turtathets-
vinster for tAgresenarerna. Denna effekt ar
den i sérklass enskilt stérsta nyttoposten i
kalkylen och utgdr ensamt drygt 80 procent
av den totala samhéllsekonomiska nyttan.
Aven 6kade biljettintakter ar en stor nyttopost
i kalkylen, men motverkas av tkade fordons-
kostnader, moms pa biljettintakter och dkade
banavgifter. (Trafikverket.)

Till de varderade nyttorna kommer de nyttor
som inte kan varderas, eller svarligen kan
varderas. Den framsta nyttan har ar minskade
forseningar, som den 6kande kapaciteten

med fyra spar lagger en grund for. Forse-
ningsvinsterna har beraknats i den samhélls-
ekonomiska kalkylen, men &ar behéaftade med
osékerheter. Vardet ar darfor troligen storre an
vad som anges.

Ytterligare icke-varderade effekter ar paver-
kan pa omgivningen samt befintlig tagtrafik
under byggtiden, stérningar som beddms bli
omfattande till foljd av de langa byggtiderna.
Storningarna paverkar i huvudsak tre grup-
per; naringsidkare i anslutning till Malarbanan,
boende langs banan samt befintliga tagrese-
narer.

En aspekt som blir sérskilt intressant i detta
sammanhang ar att fler tagresenarer kommer
att paverkas genom en etappvis utbyggnad
jamfort med om hela banan byggs pa en gang
da de fardigbyggda delstrackorna kommer
kunna nyttjas sa fort trafikstart ar majlig.

Jarnvagsutredningens
slutsatser

» Malarbanan maste byggas ut till fyr-
spar for att nyttja Citybanans potential
fullt ut.

* Med fyra spar och fler planskilda kors-
ningar beddoms dagens barriareffekter
langs Malarbanan minska.

+ Okad kapacitet och turtathet &r viktiga
motiv for utbyggnaden till fyrspar langs
Malarbanan.

* Restids- och turtathetsvinster ér de
huvudsakliga nyttorna i den samhaélls-
ekonomiska kalkylen.

» Med separering av de olika tagtyperna
genom fyrsparet bedoms forsening-
arna minska kraftigt.
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4  Utbyggnad av Malarbanan ger positiva effekter...

4.1 ..forrestider och turtathet
Dagens restider pad Malarbanan, strackan
Vasteras - Stockholm, ligger inom det intervall
(cirka 20-55 minuter) dar forkortade restider
erfarenhetsmaéssigt ger storst effekt pa pend-
ling och regionforstoring, men det omland som
paverkas av en utbyggnad av Malarbanan
stréacker sig anda bort till Orebro och vaster
darom.

Om Malarbanan byggs ut till fyrspar langs hela
strackan Kallhall-Tomteboda uppnas mycket
viktiga restidsvinster (se figur 4:1:1). Genom
att separera regionaltdgen och den langsam-
mare pendeltagstrafiken minskar restiden
mellan Vasteras-Stockholm samt Enk&ping-
Stockholm med cirka 8 minuter pa respektive
stracka, vilket & en mycket stor forbattring av
restiderna. Taglagesepareringen ger ocksa
mojlighet att fortata pendeltagstrafiken.

Med fullt utbyggt fyrspar Kallhall-Tomteboda
kan aven den féreslagna stationen Stockholm
Vast Barkarby 6ppnas, vilket skapar en ny om-
stigningpunkt i systemet. Aven kopplingarna
mot Kista forbattras.

Med en utbyggnad Kallhéll-Barkarby-Duvbo
blir tidsvinsten daremot betydligt lAgre. Res-
tiden med pendeltadg minskar med 1 minut
och restiden med regionaltdg minskar med 4
minuter.

Vésteras - Stockholm pa 39 minuter

Pa sikt finns det aven mojlighet att forkorta
restiden annu mer. Vasteras-Stockholm pa 39
minuter har i berakningar av davarande Ban-
verket beddmts vara majligt med fullt utbyggt
fyrspar Kallhall-Tomteboda samt direkttag
Vasteras-Stockholm.

. a ma
J m\,égsfbrb‘fo‘ e\s kommer
nabbas me
2 en M .
\angre pa \Nsi'(')retradaf
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Restider med regionaltag idag

Vasteras Enkdping Balsta Stockholm
O O
54 min 0 min
Restider med regionaltag, nar Kallhall - Barkarby ar utbyggt 2015
Vasteras Spi 4
Enkdping Bilsta Stockholm
I\ \/
) 39 min
53 min
Restider med regionaltag, Kallhdll - Barkarby - Duvbo-alternativet
Visteras . .
Enkdping Bélsta Stockholm
O O

23 min

Restider med regionaltag, fullt utbyggt fyrspar Kallhall - Tomteboda

Visteras . .
Q Enkoping Balsta StOCkhOlm

N e

SWECO %

Figur 4.1:1 Restider pa Mdlarbanan idag, (representativa tider, nagra lingre respektive kortare
finns), med fyrsparsutbyggnad Kallhdll-Barkarby-Duvbo, respektive med
fullt utbyggt dubbelspar Kallhdll-Tomteboda.

Kalla: Jarnvigsutredning Tomteboda - Kallhdll, bearbetning Sweco.
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4.2 ..for kapacitet och

tillforlitlighet

Kapaciteten hojs avsevart med fyra spar fran
Kallhall till Tomteboda, sarskilt nar tagtyper
med olika uppehallsmoénster och hastighet (re-
gionaltag och pendeltag) kan separeras fran
varandra. Enbart en utbyggnad till fyrspar utan
nagon tagtypsseparering ger mycket lagre
kapacitetsokning jamfort med en tagtypssepa-
rering.

Med utbyggnad endast av strackan Kallhall-
Barkarby paverkas kapaciteten endast i liten
utstrackning, eftersom delstrackan ar for kort
for att skilja de olika tagtyperna at. For att
kunna skapa tillracklig tagtypsseparering kravs
att regionaltagen kan kéra om pendeltdgen
utan att pendeltdgen maste anpassa (sénka)
hastigheten for att regionaltdgen ska hinna
om.

For att snabbare regionaltag ska kunna kora
ifatt, hinna forbi och in pa sparen framfor pen-
deltagen behdvs en stracka om fyra stationer
for pendeltagen. Strackan Kallhall — Barkarby
har endast tre stationer.

Med en forlangning till Duvbo omfattas &ven
Spénga station, varfor strackan utokas till nod-
vandiga fyra stationer, vilket gor att fyrsparet
kan nyttjas mer effektivt. Detta innebar yt-
terligare en kapacitetshdjning da trafikslagen
separeras under en langre stracka, vilket i sin
tur &ven oppnar upp foér en okad trafikering.

Med fyra spar hela vagen mellan Kallhall

och Tomteboda tkar saval robustheten som
aterstallningsformagan i systemet avsevart.
Den Okade robustheten innebéar att tagtrafiken
blir mer tillforlitlig och att risken for stérningar
minskar. Med fyra spar mellan Kallhall och
Barkarby eller Duvbo forbattras aven robust-
heten i systemet, forutsatt att fler tag inte satts
i trafik.

Skulle fler tag sattas i trafik skulle det dare-
mot leda till hdgre belastning jamfért med
idag, vilket direkt paverkar robustheten och
aterstallningsformagan i systemet negativt.
Om trafiken tillats 6ka direkt nar den yttre
delen (Kallhall-Barkarby) ar fardigstalld (2015)
féreligger stor risk att de férseningar som idag
ar pa Malarbanan kvarstar eller till och med
forvarras.

4.3 ..for helatagsystemet
Ytterligare ett problem som uppstar om kom-
plett utbyggnad av fyrsparet Kallhall - Tom-
teboda senarelaggs ar att betydande nyttor
uteblir pa Citybanan.

Om fyrsparet Kallhall-Tomteboda skjuts pa
framtiden kan inte den planerade turtathets-
Okningen i pendeltagstrafiken, fran 15 min
trafik (stomtrafik) till 10 min trafik (stomtrafik),
realiseras. Aven den planerade 6kningen av
insatspendeltag i rusningstrafik eller 6kningen
av regionaltdg méaste skjutas pa framtiden.
Dock ingar dessa nyttor i den samhallseko-
nomiska kalkyl som delvis ligger till grund for
beslutet att bygga Citybanan. Uteblir turtat-
hetsokningen bor dessa nyttor uteslutas ur
kalkylen, vilket skulle innebéra kraftigt redu-
cerade nyttor. Utan dessa turtathetsnyttor
kan argumenteras for att en vasentlig del av
Citybanans kalkyl blir missvisande.

Till detta kan l&ggas finansieringsldsningen.
Berdérda kommuner ar med och finansierar
Citybanan, i syfte att kunna 6ka den regionala
trafiken nar pendeltagen erhaller egna spar.
Men aven om Citybanan byggs och star klar i
tid innebar en forsenad fyrsparutbyggnad Kall-
hall - Tomteboda att ingen tagtypsseparering
kan ske. Darmed kan inte heller den regionala
tagtrafiken utdkas i nédvandig omfattning. |
och med detta reduceras incitamenten kraf-
tigt for kringkommunerna (t.ex. Enkdping och
Vasteras) att finansiera Citybanan, varfor pro-
blem med kostnadstackning (teoretiskt) skulle
kunna uppsta.

Det &r av storsta vikt &r att de olika banorna
(Citybanan, Malarbanan etc.) ses i ett system-
perspektiv. Den ena banan ar helt beroende
av hur de andra banorna i systemet fungerar.
Det gar inte att bygga nya lankar (som Cityba-
nan) utan att samtidigt tillse att anslutningarna
vid den nya lankens respektive andpunkter ar
tillgodosedda.
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4.4 .. for miljon

Dagens stora brister i robusthet och kapacitet
pa Malarbanan riskerar att leda till 6kat bilre-
sande, vilket 6kar miljdbelastningen i regionen
och skapar resmonster som ar svara att bryta i
ett senare skede.

| Jarnvagsutredningens delrapport om Sam-
hallsekonomisk analys studerades miljokon-
sekvenser av byggfas och drift av fyrspar pa
Méalarbanan. De konsekvenser som diskuteras
ar intrdng i natur-, kultur-, och stadsmilj6.
Effekten pa dessa intrang av alternativen (a)
Bygga hela strackningen och (b) bygga ut Ma-
larbanan i etapper ar sannolikt inte sa stora.
Uppdelningen i tva etapper (Kallhall-Barkarby
resp. Barkarby-Tomteboda) har dock troligen
bade positiv (+) och negativ (-) inverkan pa det
totala intrAnget. (Trafikverket.)

| en etappvis utbyggnad av Mélarbanan

Byggandet innebér att de boende langs med
strackningen far en period av stérningar i sin
bostadsort i samma storleksordning som i
fallet nar hela strackan Tomteboda — Kallhall
byggs. Utover detta far dock de boende en
utdragen storning i den normala trafiken langs
med Mélarbanan nér den inre delen byggs. Si-
tuationen for de som bor och reser langs med
Méalarbanan blir negativ under en betydligt
langre period &n om fyrsparet byggs for hela
strackan sammanhangande(-).

Vissa delar av intrdnget kommer att uppskju-
tas till ett senare datum om endast delen Bar-
karby — Kallhall byggs initialt. Den inre delen
och framst byggandet i Sundbyberg skjuts
upp. Detta kommer troligtvis att ha bade
negativa och positiva effekter. Ytterligare tid
utan Okat intrdng ar givetvis ett positivt besked
for manga boende langs med Malarbanan(+).
Men for Sundbyberg innebar en uppskuten
atgard en ett forlangt intrang i stadsmiljon. (-)

yadare.
) weforet
ringsh
ran na

s\jr\pu‘“d f

Samtidigt skulle byggandet Tomteboda-Bar-
karby innebara att ett antal kompensatoriska
atgarder genomfors, vilket minskar Méalarba-
nans negativa barriareffekter. Bland annat
kommer alla korsningar med Malarbanan att
goras planskilda. Detta ar en forbéattring jam-
fort med dagens lage. Att en sddan forbéattring
skjuts pa framtiden &r en klar forsamring, for
de boende langs med Malarbanan(-).

En fiarde effekt av ett uppskjutet byggande
skulle kunna vara att de sammanlagda nega-
tiva miljdeffekterna av investeringen minskar
pa grund av teknikutveckling och battre pro-
cesser. Det ar ju mdjligt att en investering som
skjuts upp i fem — tio ar kan dra nytta av skon-
sammare produktionsmetoder som utvecklats
under tiden(+). (Trafikverket.)

Sammantaget ar det svart att séakert saga hur
en utbyggnad enbart av strackan Kallhall-
Tomteboda och en férsening av fyrsparet pa
strackan Barkarby-Tomteboda skulle paverka
det sammanlagda intranget i natur- kultur-,
och stadsmiljo i endera riktning.
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4.5 ..for naringslivet

Néringslivsstruktur l&dngs Mélarbanan;
en Overblick

Naringslivsstrukturen i Malarbanestrakets
kommuner ar mangfacetterad och inbérdes
kompletterande, med Stockholm och Vasteras
som sarskilt stora arbetsmarknader.

Vasteras har en balanserad naringslivsstruk-
tur, med ca 20.000 anstallda inom offentlig
sektor, ca 25.000 inom handel och service och
ca 15.000 anstallda hos de regionala exporto-
rerna. De storsta arbetsgivarna ar kommunen,
landstinget, ABB, ICA och Bombardier Trans-
portation. Enkdping har relativt begransad till-
verkningsindustri men daremot hdgre andelar
statlig/offentlig sektor (t ex Forsvarsmakten)
samt service-/tjanstenaringar.

Habos naringsliv ar relativt begransat i forhal-
lande till folkmangden. Den 6vervagande de-
len av den arbetande befolkningen pendlar ut
frdn kommunen, framfor allt till Storstockholm.
Den storsta privata arbetsgivaren ar Gyproc,
som tillverkar bl.a. gipsskivor.

Figur 4.5:1  Intervjustudie: de intervjuade
foretagen och deras

lokalisering.

| Jarfalla finns ett mangsidigt naringsliv. |
kommunen finns ca 4500 registrerade foretag,
varav Saab, St. Jude Medical, Arla Foods,
Dahl, IKEA och ELFA tillhor de storsta. Fore-
tagstjanster ar den storsta branschen i kom-
munen, men manga arbetstillfallen finns aven
inom handel, vard och omsorg, personliga
tjanster, byggverksamhet och tillverkning.
Jarfalla forknippas ofta med handel. Bar-
karby Handelsplats ar ett av Sveriges storsta
handelsomraden och Jakobsbergs centrum

ar en popular shoppinggalleria. Ett av Stor-
stockholms intressanta utvecklingsomraden ar
Barkarbystaden, som i framtiden kommer att
inrymma ca 6000 arbetsplatser.

Naringslivet i Upplands-Bro kannetecknas av
nagra stora arbetsgivare (kommunen, Coop
samt Forsvarsmakten) samt ett stort antal
mindre foretag. Sundbyberg har gatt fran att
vara en industristad till en stad med manga
hogteknologiska foretag, bade stora och sma.
De stoérsta arbetsgivarna ar SEB, Sundby-
bergs stad, Keolis, Taxi 020, Kronofogden och
ITT Flygt.

Stockholm kénnetecknas sarskilt av offentlig
sektor med anknytning till huvudstadsfunk-
tioner som en hdg andel tjanstesektor med
overrepresentation framfor allt av finansiella
tjanster och foretagstjanster. (kalia: respektive kom-
mun samt SCB)

Foretag Kommun
ABB Visterds
Bombardier Transportation Visterds
Sweden AB
ICA Fastigheter AB Visteras
Vattenfall Power Consultants | Vasteras
Riksbyggen Ekonomicenter Visteras
Ledningsregementet Enkoping
Gyproc AB Hébo
Benders AB Hébo
S.t Jude Medical AB Jarfalla
Arla, Stockholms Mejeri Jarfélla
SAAB AB Group Finance Jarfilla
Property
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Intervjuer med néringslivet

Néaringslivets behov av valfungerande trans-
portinfrastruktur for att rekrytera matchande
arbetskraft och na storre marknader ar val
ké&nd genom forskning. Som ett komplement
har vi genomfort en intervjustudie med 10
foretag, 1 statlig verksamhet och 2 bransch-
organisationer, med syfte att belysa Méalarba-
nans betydelse for naringslivet i Stockholm-
Malardalen.

Foretagen verkar inom férsvarsindustrin, verk-
stads-/tillverkningsindustrin, energibranschen,
livsmedelsbranschen, medicinsk teknik samt
fastighetsbranschen. De har tillsammans cirka
9100 anstallda.

| foljande avsnitt lyfts fram nagra av de vikti-
gaste kommentarer (ej direkta citat) som fram-

kom under intervjuerna.

Hur manga anstéllda finns det pa orten
idag?

» Ju langre fran Stockholm, desto storre
andel av personalen bor lokalt. Verksam-
heterna ar ibland beroende av nyckelkom-
petenser fran t.ex. Stockholm.

Hur ser Era rekryteringsbehov ut de kom-
mande aren?

» Samtliga tillfragade foretag behdver rekry-
tera de kommande aren. Manga har ett
starkt rekryteringsbehov. Sammantaget
bedomer de tillfragade foretagen att de kan
behova rekrytera cirka 1500-1800 personer
de kommande aren. Exempelvis: tekniker,
civilingenjorer, ekonomer, specialister,
IT-kompetenser, produktionspersonal och

sdljare.

Hur ser ni pa méjligheterna att rekrytera
personer med ratt kompetenser?

» Det ar svart att rekrytera inom manga bran-
scher.

» (Goda tider gor det svarare att rekrytera.
For att fa tag i specialister &r man bero-
ende av tillgangligheten till Stockholm.

» Vasteras ar en het marknad for ingenjorer
och det rader hard konkurrens om kompe-
tenserna.

» Det har blivit svarare att hitta folk i Vaster-
as, nu letas kompetenser i storre cirklar”.

» Det ar inte sa latt att fa folk att pendla ut
fran Stockholm.

* Ju narmare Stockholm (t ex Jarfélla),
desto fler uppgav att det gar ganska latt att
rekrytera, pga att narheten till hégskolor/
universitet samt att det ar latt att pendla in.

for hela Malardalen.

/KORT SAMMANFATTNING AV INTERVJUERNA

» De intervjuade foretagen planerar att under de kommande ca 5 aren rekrytera 1500-
1800 personer, en 6kning av antalet anstallda med 16-20%.

- Malarbanan ar mycket viktig for kompetensforsorjningen i Vasteras och

- Bristen pa tillforlitlighet skapar storningar Vara anstallda kommer for sent till
arbetet, missar méten. Minskad stdrningskanslighet behovs.

» Vi blir kvar aven om Malarbanan inte forbattras. - Eventuell expansion kanske
uteblir. Vi tvingas acceptera mer bildkande i jobbet.

* Malarbanan ar en av de viktigaste satsningarna for regionens utveckling.
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Hur ser ni pa jarnvégssystemets
(frdmst Mélarbanan) roll i
féretagets rekryteringsprocess?

Malarbanan ar jatteviktig for oss! For att fa
tag i ratt kompetenser. Och for par, dar den
ena far jobb i Vasterds och den andra har
jobb i t ex Stockholm, kan kommunikatio-
nerna vara den avgorande faktorn for ifall
man kan ta jobbet eller inte.

Malarbanan ar helt avgérande for kompe-
tensforsorjningen i Vasteras, och for hela
Malardalen. Ska Stockholm-Mélardalen
kunna konkurrera globalt ar det avgérande
att regionen knyts samman.

Vid rekrytering brukar fragan om pend-
lingsmdjligheter komma upp som en av de
viktigaste:

1) Jobbet, 2) Foretaget, 3) "Maste jag flytta
till Vasteras eller kan jag pendla?”

Folk brukar bérja med att pendla och om
allt funkar med jobbet, pa sikt flytta till Vas-
teras.

Manga av vara anstéllda pendlar med tag.
Mélarbanan har stor betydelse for oss.
Viktigt med hénsyn till boendesituationen.
Bra jarnvagsforbindelser ger oss béattre
mojligheter. Det ar svart att fa tag i boende,
sarskilt hyresratter. Manga av vara an-
stallda ar yngre som ofta har svart att kopa
boende.

Vi ska vaxa mycket och snabbt. Malarba-
nan har redan stor betydelse for oss och
far annu storre betydelse i framtiden.

Det ar bra for oss att Malarbanan finns. Vi
har kontor i Stockholm och kontakterna
med dem underlattas, liksom andra samar-
beten.

Var region ar geografiskt utspridd och
tillgangligheten &r avgdrande!

Hur paverkar eventuella problem med
Maélarbanan er verksamhet?

Malarbanan fungerar for daligt. Installda
tag, for fa vagnar, osakerhet om taget kom-
mer i tid eller om man kommer att missa
t.ex méten. Vi har problem néar vi ska aka
tag till méten i Stockholm.

Det ar ett problem nar taget pa vintern inte
haller tiderna! Bristen pa tillforlitlighet ar ett
problem for oss.

Taget har for lag tillforlitighet. En férsening
pa nagra minuter i Balsta vaxer ofta till en
kvarts forsening inne i Stockholm. Detta

ar inte okej for en timmesresa. Detta &r en
hamsko for utvecklingen i regionen! Det ar
aven for daliga forbindelser till Arlanda. Det
tar for lang tid och ar omstandligt.

Jarnvagen har problem med installda

tag, for fa spar och tagprioriteringar. Vara
anstallda kommer for sent till arbetet och till
moten, vilket ger storningar i var verksam-
het.

Den bristande tillforlitigheten med tagen ar
ett problem. Man ska inte behtva aka ett
tag tidigare for att komma fram i tid.

Pendlingskostnaderna fran Vasteras till
Stockholm &r valdigt hoga.

For att 6ka tillvéxten i Stockholm-
Mélardalen, vilka satsningar ar
viktigast?

Malarbanan ar en av de viktigaste satsning-
arna. Kompetensforsorjningen ar ocksa
viktig.

Bostadssituationen i Vasteras uppges inte
vara nagot storre problem.

Jarnvagsforbindelserna maste snabbas
upp s& man kommer langre pa en timme;
6kade upptagningsomraden.

Vasteras behover kopplas ihop battre med
Arlanda. Véasteras behover aven knytas
samman battre med Orebro och Uppsala.
Dessutom borde Vasterds och Sodertalje
kopplas ihop béttre.
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Hogskolan/universitetet ar nyckelfragor,
som bidrar till naringslivslokaliseringar.

Det ska vara mdjligt att bosatta sig i Vas-
terds och jobba i Stockholm.

Det ska vara latt att byta fardmedel buss

- tAg. Satsningar pa resecentrum &r bra.
Busslinjerna borde knytas ihop med stérre
arbetsplatser.

Aven tvarforbindelserna ar viktiga.

For godstransporterande foretag behovs
industrisparanslutningar till fler industriom-
raden och -anlaggningar. Det behdvs aven
enklare omlastningsmojligheter mellan tag
och lastbil.

Malarbanan! Det ar viktigt att den byggs
ut. Vi har drabbats av en hel del stérningar
i tgtrafiken. Minskad stérningskanslighet
behovs.

Transportinfrastrukturen ar en av de storsta
flaskhalsarna. Kompetensforsorjningen ar
ocksa en flaskhals. Bostadsforsorjningen
likasa.

Hur paverkas er verksamhet om
situationen pé& Mélarbanan inte
forbattras

Det ar klart att det paverkar valdigt mycket.
Vasteras har ju en hel del féretag med
kvalificerade personer som pendlar fran
Stockholm, typ Bombardier och ABB. Or-
terna utefter Malarbanan far ocksa svarare
att locka till sig boende som pendlar till
Stockholm. Det betyder i sin tur befolk-
ningsstagnation och samre underlag foér
de foretag som vander sig till konsumenter
i naromradet. Dessutom innebar samre
pendlingsmojligheter att Stockholm-Ma-
lardalen bli mindre och darmed far samre
konkurrensférutsattningar i ett globalt per-
spektiv med allt stérre storstéader och allt
hdgre specialiseringsgrad.

Vi @r beroende av bra kommunikationer
med Stockholm (vart huvudkontor), da vi
har mycket samarbete mellan kontoren.

Malarbanan utbyggnad paverkar oss och
var etablering men aven andra aspekter
maste vagas in. Min bedémning &r att vi
kommer vara kvar aven om det ej sker ut-
byggnad, men ev expansion kanske uteblir.
Manga aspekter paverkar.

Malardalen maste ses som ett omrade. Vi
ar beroende av manga olika kompetenser.
Flera av dessa kommer att bo pa andra
orter i Malardalen.

Vi kommer att vara beroende av goda kom-
munikationer i Malardalen. Om dessa inte
fortsatter att utvecklas s& kommer det att
paverka var kompetensfoérsorjning negativt.

Goda kommunikationer underlattar nar
det galler kundkontakter och rekrytering
av personal. Jag tror inte att var etablering
i hotas om en utbyggnad av Méalarbanan
uteblir. Vi far istallet anpassa oss till situa-
tionen pa olika satt. Vi far acceptera mera
bildkande till och fran jobbet.

Kompetensforsorjningen ar mycket bero-
ende av pendlingsmojligheter samt region-
forstoring.

Tillgangligheten till framtida nya tagla-
gen for vara tagtransporter kan paverkas
negativt om inte Malarbanan byggs ut och
tagtrafiken kan oka.

Det kan innebéra att det férsvarar for oss
att locka till oss ratt kompetens. Det inne-
bar ocksa att de som anvander pendeltag
som kommunikationsmedel inte kommer
i tid till arbete med forsamrad effektivitet,
Ibnsamhet for oss. Dvs det kommer pa-
verka var formaga som foretag.
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4.6 ..fortillgangligheten till

boende och arbetsplatser

Betydelsen av god tillgénglighet

For att maximera nyttan med valfungerande
regionaltagstrafik ar tillgangligheten till sta-
tionslaget mycket viktigt. Strategiska mal
(exempelvis arbetsplatser och lokala reseno-
der) och bostader bor helst vara koncentre-
rade inom 500 meter (maximalt 1000 m) fran
stationslaget.

Avstandskansligheten skiljer sig mellan storre
stader (mindre avstandskanslighet) och
mindre stader (storre avstandskanslighet).
Bra lokal kollektivtrafik som ar anpassad till
tagtrafikens tidtabell, paverkar avstandskans-
ligheten.

Naringslivet ar i allménhet mer beroende av
mer narliggande lokalisering, vilket mojliggor
enkla och effektiva tjansteresor. Delvis for att
minska restiderna, men aven for att forenkla
sjalva resan. Om det upplevs krangligt att ta
sig fran stationen till slutmalet blir tréskeln for
att resa med tag storre.

Overlag ar avstandskansligheten mindre till/
fran bostadsomraden an for naringslivet.
Boende har ofta battre kunskap om hur _
exempelvis bussarna gar och har

dessutom oftare tillgang till cykel. /
Faktorer som skapar stérre

marginaler for resan 4n om /
man anlander pa tjansteresa /
till en ny stad. /

/

For kommuner med stor
utpendling ar det vikti-
gare med bostadsomra-
den inom bra restid fran
stationslaget, eftersom
en hogre andel av
resandet sker till/fran
hemmet.

\

\

Viktiga malpunkter/ \

central bostadsbebyggelse™

Tat bostadsbebyggelse/

gc-kopplingar

Tat bostadsbebyggelse/

gc-kopplingar av hog kvalitet
. Gles bostadsbebyggelse nara
~ goda lokala kommunikationer SWECO

N

~

ral

Barriarer i form av storre vagar, geografiska
inslag (vattendrag), brist pa bra gang- och
cykelvagar och/eller brist pa effektiva kollek-
tivtrafikanslutningar paverkar tillgangligheten
negativt. Eftersom resvagen fran dorr till dorr
behdver fungera smidigt inom en acceptabel
tidsrymd (cirka 60 minuter) ar det nddvandigt
att strva efter bra tillfartsvagar utan tidskra-
vande barriarer.

Upp till 1 km anses i allmanhet vara ett
fungerande gangavstand, férutsatt att
barriarer i form av terrang eller trafik inte
hindrar.

Upp till 1,5-2 km anses i allmanhet vara ett
fungerande cykelavstand om cykelvagarna
haller hog standard.

| det foljande avsnittet beskrivs stationstill-
gangligheten pa strackan Vasteras-Stock-
holm. Stationslagena i Vasteras, Enkdping
och Balsta beskrivs mer ingédende, eftersom
dessa stationslagen paverkas mest av restids-
forkortningen till féljd av utbyggd Malarbana
Kallhall-Tomteboda.

—
-

1000 - 2000 m

>2000 m 7

-~

-
—

Figur 4.6:1

Kalla: Sweco.
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Vésteras C ligger néra centrala
malpunkter

Vasteras Central ligger cirka 500 meter frén
stadens centrum, som omgéardas av centrala
affarsdistrikt i en blandad bebyggelsemiljo
med bostader, kontor och verksamhetsomra-
den. Vasteras C ligger ocksa inom 250 meter
fran Malaren, dar Ostra Hamnen tillsammans
med omradena Lillaudden och Oster Mélar-
strand utvecklas till ca 4000 nya bostader
langs maélarstranden, med gena férbindelser
till stationen.

Ett mal for tilkommande bostadsbebyggelse
ar att ytterligare oka tatheten i stadens cen-
trala delar. Planeringen for bostadsbyggande i
staden som helhet omfattar i storleksordning-
en 30000 bostader fram till &r 2030. | plane-
ringen beaktas den 6kade bostadsefterfragan
inom Stockholm-Malarregionen samt det stora
behovet av valfungerande kollektivtrafik, sar-
skilt p& Malarbanan.

Malardalens
hogskola

° (Stadshuset
Konserthuset
Aros Congress center

Rikspolis-
styrelsen
® f

Vasterds ingar i landets femte storsta funktio-
nella arbetsmarknadsomrade (FA-omrade),
som forutom Véasteras stad omfattar Sala,
Surahammar, Hallstahammar, Képing, Arboga
och Kungsor. Inpendlingen med regionaltag
ar omfattande. For resandet till arbetsplats-
omraden och service &r Véasteras C en viktig
knutpunkt. Pendlingen liksom tjansteresor
med tdg mellan Vasterds och Stockholm ar
omfattande. Det 6kade tagresandet har skapat
behov av ett nytt Resecentrum vilket just nu
planeras for att moéta 6ppnandet av Citybanan.

Anpassade tidtabeller &r en nédvéndighet

Vasteras Central fyller redan idag en resecen-
trumfunktion, eftersom alla lokalbussar passe-
rar stationen. Bostadsomraden i mer perifera
lagen i staden skulle darmed kunna ha god
tillganglighet till stationen, men trafikutbudet ar
idag otillréckligt fér att méta behoven.

Vastmanlands| *
sjukhus

>z

Utvecklingsomrade
enligt OP 56:

Centrala Malarstranden

- 7 2 500
s / ®
- 7
-
- Tillgdnglighet till resecentrum i Vésterds

— @ Dagbefolkning (arbetande i kommunen)  Antal personer

~ 1
e - " .
Sjohagen ~ — [ ] Nattb.efolkvnlng (boende i knommimen) @%ﬁ

500  Avstand till resecentrum, fagelvagen

Figur 4.6:2

1000
[E

Data avseende forvarvsarbetande dag-/nattbefolkning
16+ ar 2009 baserat pa 250m ruta i tétort.

1500 2000m § %
Datakilla: SCB Kartdata: © Lantméteriet/OpenStreetMap s W E C 0

Nirheten till Mdlaren dr bade en styrka och en svaghet for utvecklingen i

centrala Visterds. Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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Figur 4.6:3  Trots ett boende inom 10 minuter
fran resecentrum krdivs anpassade tidtabeller for att
uppna bra overgangsmajligheter mellan kollektiv-

trafik och tag. Kalla: SmartKoll Visterds

En mycket stor utbudsokning av busstrafik i
ett nytt nat av stomlinjer, inom projektet Smart
Koll, planeras darfér med trafikstart inom
nagra ar. Projektets ska forverkliga fordubb-
lingsmalet for kollektivirafikresande i staden.

Vésterds ar ocksa en stad praglad av cykel-
trafik. Cykelvagnatet &r mycket val utbyggt
och cykeln en viktig del av reskedjan aven for

pendling med tag.

Brist pé passager paverkar

Tillgangligheten till Vasteras Central paverkas
dock av brist pa passagemdajligheter tvars
sparen inom stationsomradet. Darfor ingar,
som en mycket viktig forutsattning for plane-
ringen, att 6ka passagemojligheterna mellan
stadens centrum och Ostra Hamnen via ett

nytt resecentrum.

Urval av strategiska malpunkter och
expansiva omraden

Samhallsservice:
» Vasteras stadskarna
* Lansstyrelsen

» Malardalens Hogskola och
studentbostader

+ Stadshuset
Naringsliv:
* ABB:s huvudkontor Sverige

e Bombardiers huvudkontor
Sverige

» Aros Congress Center

 Sigurdsomradet och Kopparlunden foreta-
garomraden

Boende och rekreation:

- Vasteras Konserthus

* Lansteatern

+  Domkyrkan och Arummet

«  Ostra Hamnen och Lillaudden bostadsom-
raden

*  Farjkajen och smabatshamn.

Avstand frén station Fbrvarvsarbetanqe Fdrvérvsarbetano_le
nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+
0-500 m 1450 7190
501-1000 m 2540 9550
1001-1500 m 4240 3880
1601-2000 m 6460 2730
2001-2500 m 7510 6770

Figur 4.6:4  Endast sex procent av de som bor inom 2500 meter fran stationen bor inom
500 meter. Killa: SCB, virden 2009 avrundade till ndrmastel0-tal.

40

[ SLUTRAPPORT, 2011-08-19 "VAD KOSTAR DET ATT VANTA?" -
UTBYGGNAD AV MALARBANAN KALLHALL - TOMTEBODA



Enkbping

Jarnvégen passerar i 0st-vastlig riktning ge-
nom norra delen av Enkdpings tatort. Rese-
centrum ligger i anslutning till ett av tatortens
nord-sydliga gronstrak. Stationen trafikeras
aven av anslutande busstrafik, vilket utokar
stationens upptagningsomrade.

Stationen ligger i utkanten av stadskarnan

Stationen ligger cirka 1500 meter fran Enko-
pings funktionella centrum med dess kommun-
hus, sjukhus och huvudsakliga affarsomrade.
Drottninggatan binder samman centrum med
stationen.

Stationen omges i huvudsak av aldre verk-
samhetsomraden med inslag av bostader pa
norra sidan av sparen. Arbetsplatstillganglig-
heten &r god och majoriteten av de arbetsplat-
ser som finns inom 500 meter ar belagna har.

Y B . SN %
T T

o , | ® o

[T

SN

ele ol@ &

| e @
le o' - @\: ¢V® -
~

io\.o

Tillgdinglighet till resecentrum i Enkoping

@ Dagbefolkning (arbetande i kommunen)

@ N\attbefolkning (boende i kommunen)
500  Avstand till resecentrum, fagelvagen

Antal personer
1000

Data avseende forvarvsarbetande dag-/nattbefolkning
16+ &r 2009 baserat pa 250m ruta i tatort.

UJ
lov g 2 s ot oo SWECO 28

Figur 4.6:5

Boendemdjligheterna néra stationen &r
begrédnsade...

Mojligheterna att bo inom 500 meter fran
jarnvagen ar begransade. Detta beror dels pa
verksamhetsomradet norr om jarnvagen, dels
pa de omfattande impedimentomraden som
finns pa bada sidor om jarnvagen. Som figu-
rerna 4.6:5-4.6:6 illustrerar ar det genomga-
ende fler som arbetar &n som bor inom 2000
meter fran stationen. Tyngpunkten for de som
arbetar ligger konsekvent ndrmare stationen
an for de boende.

... men kommunen fértatar kontinuerligt

Den kommunala planeringen kommer att for-
andra strukturen i tatorten vilket leder till battre
tillganglighet till/fran stationen, exempelvis
genom att nya verksamhetsomraden planeras,
framst mot de storre straken, dvs Malarbanan,
E18, riksvag 55 och riksvag 70.

>z

Utvecklingsomrade

enligt FOP:
Myran/Ostra Myran
Kyrkoherdens fiskevatten

Forsvarets Materielverk
Enkodpings garnison

Utvecklingsomrade
enligt FOP:

Nya verksamhetsomraden
Nyetablerade féretag inom
omradet sedan statistikaret 2009

Grans:
° Tatortskartan/

500 ~ - — - Open Street map
- - . ® e °
Resecentrum

0 250 500 1000 1500 2000 m)
I T 1

De storsta arbetsstillena i kommunen ligger relativt langt fran stationen,

vilket begrinsar maojligheten till tagpendling. Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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Verksamhetsomradena norr om stationen
genomgar idag en omvandling med malet att
skapa en mer handels-/kontorsbetonad miljo.
Detta sker bl.a. genom omvandlingen av om-
radet Myran och nyetablering av Ostra Myran i
norra delen av omradet.

| omradet Kyrkoherdens fiskevatten, anslutning
till Myranomradet, planeras ca 200-600 nya
lagenheter genom nybyggnation av flerbostads-
hus. Omréadet ligger i ett bra lage direkt norr

om stationen och kommer att f& &nnu battre
tillganglighet genom férlangningen av Master-
gatan, som ska ansluta till Stockholmsvagen.
Planeringen ar fortfarande i ett tidigt skede men
beddms kunna vara fardigt innan 2017.

| kommunens férdjupade dversiktsplan (FOP)
for Enkopings tatort finns ambitionen att tator-
ten ska vaxa med nya bostadsomraden sdderut
mot Mélaren samt i 6stlig och vastligt riktining.
Inom dessa omraden finns mdjlighet att skapa
2500-6400 nya bostader inom maximalt 4-5
kilometer fran stationen. Till detta tillkommer ett
antal lagenheter vid fortatning inom befintliga
omréden i staden. Nya verksamhetsomraden
forelas sarskilt i anslutning till de storre trafik-
straken.

... och barridreffekterna av jarnvdgen begréan-
sas genom kommunens planering

Jarnvégens dragning genom staden skapar

en tydlig barridreffekt som delar tatorten i en
nordlig och en sydlig del. Barriaren skulle kunna
skapa stora problem, men de undergangar
(bade vag och gc) som knyter samman tatorten
minskar effekten avsevart.

Tillgangen till pendlarparkeringar i anslutning
till resecentrum underlattar fér boende utanfor
tatorten att resa med taget. Den planerade for-

lAngningen av Mastergatan, norr om jarnvagen,
skapar ytterligare forbattrad tillganglighet ge-
nom den nya kopplingen till Stockholmsvagen.
Samtidigt bedéms denna forlangning ge mojlig-
het att utoka den viktiga pendlarparkeringen.

Urval av strategiska malpunkter och
expansiva omraden

Samhallsservice:

*  Kommunhuset

*  Enkopings lasarett

Naringsliv:

* Foretagsparken

*  FMV/Enkdpings garnison

+  Annelund verksamhetsomrade
»  Varghallar verksamhetsomrade
*  Myrans handelsomrade

Rutnatsstaden och handelsomradet i
Kryddgards- och hamnomradet

Boende och rekreation

« Befintliga och nya omraden i centrala sta-
den och ner mot Malaren

* Rutnatsstaden med stora torget

Enkoping har manga parker av olika storlek
inom tatorten

*  Enavallen (fotboll och friidrott)
+  Smabatshamnen

« Idrottshuset/Vattenparken.

Avstand fran station Fdrvérvsarbetanqle Fdrvérvsarbetande
nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+

0-500 m 650 820
501-1000 m 1710 2080
1001-1500 m 2480 2980
1501-2000 m 2370 2740
2001-2500 m 1420 580

Figur 4.6:6  Arbetsplatsernas geografiska ldge ligger idag for langt fran stationen for att

fungera optimalt for tjdnsteresor med tdg. Killa: SCB, virden 2009 avrundade till

ndrmaste 10-tal.
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Habo ar i hog grad en
utpendlingskommun

Balsta station ar belagen nara bade kommun-
hus och centrala befolkningskoncentrationer.
Stationen fyller en navfunktion och trafikeras
av regionaltag, pendeltag, lokal- och regional-
buss. Kommunen &r historiskt i hog grad en
utpendlingskommun och ligger konsekvent pa
en nettoutpendling mellan - 4000 och - 5000
personer.

Bélsta tatort har god tillgdnglighet

Balsta ar idag en till ytan liten tatort vilket
innebar att nastan hela tatorten ryms inom
acceptabla avstand fran stationen. Bostads-
omradena ar dock spridda 6ver ett stort om-
rade, med flerbostadshus nara stationen och
villaomraden i utkanterna.

Kommunhuset bildar, tillsammans med Balsta
centrum (inomhuskdpcentrum) och bl.a.
simhallen, ett funktionellt centrum i ett mycket
stationsnara lage. Nara 30% av den dagbe-
folkning som finns inom 2,5 km fran stationen

Stadshuset
~ Bélsta centrum (affirsomrade,
\ simhall, ishall, bibliotek m.m.) -_—
\\ ° - .
™~

Planerad logistikpark

(ungefarlig placering)

Aspa Plast AB
Combimix AB
Benders

Utvecklingsomraden
enligt FOP Bélsta tatort
1. Centrum

2.Grona Dalen

3. Stockholmsv./Enkopingsv.

Tillgdinglighet till resecentrum i Balsta
@ Dagbefolkning (arbetande i kommunen)

Antal personer
1
@ Nattbefolkning (boende i kommunen) ~

500  Avstand till resecentrum, fagelvagen ° F Vol

finns inom de narmaste 500 meterna. Motsva-
rande andel i Enkdping, som har sin tyngd-
punkt 1-2 km fran stationen, &r strax under nio
procent.

. trots centrala impedimentomraden

Koncentrationen av bostader och boende ar
idag forhallandevis bra nara stationen. Trots
det finns det stora impedimentomraden inom
en kilometer som paverkar mojligheterna att
bo nara. Norr om jarnvagen ar omradena del-
vis naturklassade, vilket paverkar mojligheter-
na till expansion. Narmast jarnvagen paverkas
aven av expansionsmdjligheterna av jarnvags-
reservatet for eventuellt fyrspar till Balsta.

Jarnvéagen bildar tillsammans med E18, som
passerar genom Balsta strax norr om jarnva-
gen, och Stockholmsvagen en skarp barriar
genom samhaéllet. Effekterna av barriaren
bedoms dock som sma idag eftersom det
bor relativt fa norr om jarnvagen och de har
tillgang till ett flertal passager.

>

Centrala miljoklassade
omraden (ett urval)

Chemetall AB

Kommungrans
Habo kommun /
Upplands-Bro kommun

Grans:
Tatortskartan/
Open Street map

Data avseende forvérvsarbetande dag-/nattbefolkning
16+ &r 2009 baserat pa 250m ruta i titort.

Datakalla: SCB Kartdata: @Lanlma!enel/OpenSueetMap SWECO ﬁ
Figur 4.6: 7

( Resecentrum)

Gyproc AB

0 250 500 1000 1500 2 OOO m
I T

En stor del av Bélsta finns zdag inom acceptabelt avstand fran stationen

dven om en stor del i nordost dr impedimentytor. Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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... Som kommunen satsar pé att bebygga

| den Fordjupade oversiktsplanen for Balsta
tatort (FOP) pekar kommunen ut flera utveck-
lingsomraden néra stationen.

| omradena parallellt med jarnvagen (Cen-
trum och Stockholmsvagen/Enkdpingsvagen)
planeras for en fortatning med anpassade
bostader for bade aldre och yngre.

Ett av de storre impedimentsomradena idag,
Grona dalen, bestar framst av akermark. Har
planeras for nybyggnation av bostader med
upp till fyra vaningar. Omradet ska knytas till
centrum med hjalp av bra gc-strak.

Den centrala planeringen &r dock inte detalj-
planelagda annu, vilket gor att det inte finns
nagot uppskattat antal lagenheter annu. Inom
detaljplanelagt omrade planerar kommunen
for cirka 800 nya lagenheter inom detaljplane-
lagt omrade. Dessa ar primart belagna utanfor
Balsta tatort.

Kommunen utvecklar sin roll som
pendlarkommun...

Kommunikationerna till Stockholm, Enképing
och Vasteras ar mycket viktiga for kommunen
genom rollen som utpendlarkommun i regio-
nen.

De centrala delarna av Balsta ska aven 6pp-
nas upp for battre kommunikation mellan cen-
trum och stationen, med enklare 6vergangar
mellan trafikslagen. Langs Stockholmsvagen/
Enkdpingsvagen planeras en blandad bebyg-
gelse dar bostader och handel kombineras.

... savél som béttre méjligheter for de
lokala verksamheterna

Kommunen planerar aven for en logistikpark
vid Vasterskogs industriomrade, norr om tator-
ten. Det befintliga industrisparet ska anslutas
till stambanan genom ytterligare sidospar.

| 6vrigt ar det stor efterfragan p& industritomter
i kommunen. | huvudsak tack vare kommu-
nens strategiska lage vid jarnvagen/E18 och
planeras framst i tatortens utkanter.

Urval av strategiska malpunkter och
expansiva omraden

Samhaéllsservice:

*  Kommunhuset

* Bibliotek

* Pendlarparkering
Naringsliv:

- Balsta centrum

* Benders

* Aronshorgs konferens
Boende och rekreation:
* Centrum

e Gronadalen

* Badhus och idrottsplats

Avstand fran station Fbrvérvsarbetande Fdrvarvsarbetand'e
nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+

0-500 m 670 930
501-1000 m 1050 290
1001-1500 m 1650 780
1501-2000 m 1560 650
2001-2500 m 810 510

Figur 4.6:8  Cirka 5000 personer bor inom 2 km fran stationen. Det motsvarar en stor

del av alla som pendlar ut fran Habo kommun varje dag.
Killa: SCB, virden 2009 avrundade till ndrmaste 10-tal.
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Upplands-Bro

Upplands-Bro kommun har tva tatorter med
taguppehall langs Malarbanan; Kungsangen
och Bro. Bada stationerna ar i RUFS 2010
utpekade som grona stationer, vilket innebar att
de ligger mellan 300-500 meter fran ett viktigt
grénomrade.

Kommunen planerar for utveckling med
jarnvag
Upplands-Bro kommun planerar idag for att
expandera de bada tatorterna med nya bo-
stads- och verksamhetsomraden for att klara en
langsiktig befolkningsokning med cirka 10000
invanare till &r 2030.

En dkad andel kollektivtrafikresande ar en

del av kommunens strategi. Till det hor att det
ska vara enkelt att ta sig mellan bostaden och
stationen. Nya bostader ska darfér skapas inom
rimliga gadngavstand till stationerna, bl.a. genom
att bebyggelsen fortatas. For kommunen ar
tatare pendeltagstrafik en viktig fraga, sarskilt i
Bro som idag endast har 30-minuterstrafik.

Utbyggnads-
omrade Jursta

Utbyggnadsomrade:

Tradgardsstaden i Bro,

Utbyggnadsomrade
Tegelhagen

'\ Rattarboda ~ ~
AR

Tillgdnglighet till stationen i Bro S - -

@ Dzgbefolkning (arbetande i kommunen)  Antal personer
@ Nattbefolkning (boende i kommunen) 500 ~
P T, 100

500  Avstand till resecentrum, figelvagen
Data avseende forvarvsarbetande dag-/nattbefolkning
16+ &r 2009 baserat p4 250m ruta i titort.
Datakilla: SCB Kartdata: © SL

Figur 4.6:9

SWECO %

Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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Bro trdadgardsstad utékar mojligheten att bo stationsndra.

Bro

| Bro tatort finns idag endast bebyggelse norr

om stationen, vilket innebar att en stor del av

omradet narmast stationen idag inte nyttjas till
sin fulla potential.

Kommunen arbetar for att tatorten ska véaxa
vidare soder om pendeltadgsstationen och
ned mot Malaren. Detta planeras bl.a. genom
expansion direkt sdder om Bro station dar
det berdknas kunna inrymmas cirka 800-900
bostader. Detta bendmns som Tradgardssta-
den i Bro.

Ytterligare cirka 1500 bostader planeras i
omradena Tegelhagen (s6derut), Jurstaberg
(vasterut) och Jursta Gard (vasterut).

Syddst om stationslaget finns idag Nygards
industriomrade i anslutning till SL-depan och
i nordvast ligger Skallsta industriomrade inom
2000 meter fran stationen. Samtliga viktiga
malpunkter for naringslivet.

>z

Lejondal

’/
1500 ¥
~

- 2000

NG SL:s depa
Nygards industriomrade

0 250 500 1000 1500 2000 mj
I T 1
e &

/7

45

[SLUTRAPPORT, 2011-08-19 "VAD KOSTAR DET ATT VANTA?" -
UTBYGGNAD AV MALARBANAN KALLHALL - TOMTEBODA



Kungsangen

Stationshusets konstruktion maéjliggor goda
kommunikationer pa bada sidor om jarnvagen
och det finns idag bostadsomraden pa bada
sidor om stationshuset. Fortsatt fértatning i
stationsnara lagen planeras vid Ringvéagen,
dar cirka 300 lagenheter inryms.

Upp till tva kilometer fran stationen planeras
ytterligare fortatningar pa sammanlagt flera
hundra bostader i bl.a. Tibbledngen och Grona
Dalen.

o /0 @ @8

Kommunhuset ar idag belaget cirka 100 meter
fran stationen. Kungsangens centrum &r
tilsammans med smabatshamnen tva mal-
punkter for rekreation och handel i stationens
naromrade.

Stationen i Kungsangen ligger i narhet till dvrig
infrastruktur med E18 som passerar cirka

en kilometer norr om stationslaget. Vid E18
planeras en expansion for bade boende och
verksamheter i Norrboda. Kungséngen ligger
dessutom cirka 10 kilometer fran stationen i
Kallhall och upptagningsomradenas yttersta
grans mots i Staket.
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Figur 4.6:10
Killa: SCB, bearbetning Sweco.

Upplands-Bro planerar for fortitning i stationsndra ligen.
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Urval av strategiska malpunkter och
expansiva omraden

Samhaéllsservice:

*  Kommunhuset (Kungsangen) .

»  Upplands-Brogymnasiet (Kungsangen) .

»  Simhall/Sporthall (Bro)

» Bibliotek (Bro och Kungsangen) .

*  Smabatshamn (Kungsangen)

» Vikingaslingan, plogad skridskoled .

(Kungsangen)

» l|drottsplats/Sporthall (Kungsangen)

* Utpekad gron station i RUFS 2010 (Bro

och Kungsangen)

» Vandringsled (Bro och Kungséangen) .

Naringsliv:

Nygards industriomrade med industrispar
till Malarbanan (drygt 2 km) (Bro)

SL-depan (Bro)
Skallsta industriomraden (Bro)
Bro centrum (Bro)

Kungsangens centrum (Kungsangen)

Boende och rekreation:

Ringvagen (Kungsangen)

Grona Dalen s6dra (Kungsangen)

Soédra delarna av Rankhus (Kungsangen)
Tradgardsstaden i Bro

Tegelhagen (Bro)

Jurstaberg (Bro)

Jursta gard (Bro)

Avstand fran station Forvarvsarbetande Forvarvsarbetande
i Bro nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+
0-500 m 220 260
507-1000 m 1460 550
10071-1500 m 910 330
1501-2000 m 400 230
2001-2500 m 140 900

Figur 4.6:11

Befolkningskoncentrationen i Bro finns inom 1500 meter fran stationen

men Nygards industriomrdde utgor en hog andel av ndromradets arbetstillfillen.
Killa: SCB, virden 2009 avrundade till ndrmaste 10-tal.

Avstand fran station Forvarvsarbetande Forvarvsarbetande
i Kungsangen nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+
0-500 m 950 770
501-1000 m 670 190
1001-1500 m 840 520
1501-2000 m 1 340 170
2001-2500 m 1 160* 140™*

Figur 4.6:12  Kungsdingen en relativt god befolkning inom den néirmsta kilometern frin
stationen. For det yttre omrddet finns en liten overlappning for *70 respektive **30 personer
som dven ingdr i omrdde 2001-2500 meter fran Kallhdlls station. Kalla: SCB, virden 2009 av-

rundade till ndrmaste 10-tal.
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Jarfalla Kallhall

Jarfalla kommun har tre pendeltagsstationer Direkt norr om Kallhalls station finns idag i huvud-
langs Malarbanan; Kallhall, Jakobsberg och sak bostadsomraden och Kallhalls centrum dar
Barkarby. Jarfalla kommun har idag 6ver livsmedelsaffarer, vardcentral, apotek, bibliotek
66000 invanare och férvantas tka med ca m.m ligger néra stationen. Kallhall har idag ca

20 000 - 30 000 invénare till 2030. Merparten 12000 invénare.

av dessa forvantas bosétta sig i Barkarby- Viterli b dsuth dol : .
Jakobsberg. tterligare bostadsutbyggnad planeras i stations-

nara lagen, bland annat med fortatning i Kallhalls
Barkarby-Jakobsberg ar en av atta utpekade centrum. Bolinder strand, med populara malarnara
regionala stadskarnor i RUFS 2010. De regio-  bostader har byggts ut med ca 800 lagenheter och
nala stadskarnorna féreslas bli knutpunkter for — utbyggnaden fortsatter nu mot centrum.

kollektiva tvarférbindelser och stombussar. . . . o i
Soder om stationen ligger nagra stdrre arbetsplat-

Tvarforbindelser kommer att lanka samman ser, t.ex. Arla Foods AB och ICA:s centrallager.
Barkarby-Jaokbsberg med karnorna Kista- och stationen angransar direkt direkt till Gorvalns
Sollentuna-Haggvik och Taby-Arninge. naturreservat.
\ \\ TR NS Se 7 W N
£ v QO N s ( stationsnira) {OSTKUSTBANAN) |
\ \ ST - o \\ ortatni A Y
\ \ @ e Villastaden~\_fortdtning | N
\\\ < -'—.:. N /58N o
\\\ N L o v W7 | Norrviken
N _ Molnsattra
W a0 -~ g \ b
S 3\ \ §
5~ 227800~ lvséttra industriomréade b
L/Swebus & :
N (
! Barkarby handelsplats SN @ \
A 4ggg | Pbla.IKEA och Stockholm | Haggvi
e (-‘-\\\ Quality Outlet (
) < ~N : k) \\ \\\ ) , %
S | Gorvaln - S \ z .. 2\5@) \!
I - _ Nty 23000 (> Barkarbystaden ) o=
Tlllgangllghet till flera AR N aNsee \ ) utvecklingsomréde enligt FOP LN
stationspunkter ) & J \ - 1
r Py - ) v / Sollentuna "’
< g 4 .
Kommunhuset (. Helenelunds
Jakobsbergs sjukhus | / :\‘,{: N

Centrumgallerian

A (Jérfélla gymnasieskolor

_§

(o ) | SAAB i Jarfélla

1
AN
= bad [N
. . . . . o goo_goe |
Tillgédnglighet till stationer i Jirfilla sigRi@n ). - - OUNR
- Dagbefolkning (arbetande i kommunen) ‘ 7@ L ~o
Antal Y 1 . :
@ N\attbefolkning (boende i kommunen) na ;130e0rosoner b @ (Kista Science City
500 Avstand till resecentrum, fagelvagen 100 bl.a St. Jude Medical /\l’l & ® Utlokaliserade KTH/SU
@ Viterligare stationslage N NiE (' 4 Huvudkontor Ericsson
Data de forvérvsart de dag-/nattbefolkning o Lunda > B 3 o P G &
16+ &r 2009 baserat pa 250m ruta i tétort. 2 6 e T 8 _sx"T0 0 500 1000 2 000 3000 4000
Datakill:SCE Kartdtar 0L SWECOﬁ verksamhetsomrade e @@ (s N a[—:—:—nDﬁ

Figur 4.6:13  De tre stationerna i Jirfilla kommun kompletterar varandras upptagnings-
omrdde pa ett bra sdtt och ger stor valfrihet for resendrerna. Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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Jakobsberg

Jakobsberg har éver 25 000 invanare och ar
ar Jarfallas kommuncentrum. Jakobsbergs
centrum har idag ett relativt godd serviceut-
bud med handel, kommunhuset och Jakobs-
bergs sjukhus i anslutning till eller inom nagra
hundra meter fran stationen.

Bostadsomraden med storre flerbostadshus
praglar naromradet omkring Jakobsbergs sta-
tion. Lite langre vasterut &r det vanligare med
villakvarter, vilket innebér att befolkningskon-
centrationen &r lagre dar.

Mindre verksamhetsomraden finns inom en
kilometer fran stationen, bl.a. yttersta delen av
Veddesta. | detta omrade planeras en stads-
omvandling med ca 1200 nya lagenheter pa
gangavstand fran stationen. Ytterligare fortat-
ning planeras i Jakobsbergs centrala delar.

Genom utbyggnaden av Mélarbanans forsta
etapp kommer Jakobsbergs station att f& en
ny sydlig sekundarentré vilket 6kar tillganglig-
heten till stationen. Stationen trafikeras idag
aven av busstrafik vilket forbattrar bytesmajlig-
heterna och utdkar stationens upptagningsom-
rade (givet anpassade tidtabeller).

Barkarby station

Barkarby station byggs i anslutning till etapp
1 om och kommer att bli en ny regionaltags-
station (Stockholm Vast). Stationen ska enligt
RUFS utvecklas tillsammans med nya regio-
naltagsstationen Stockholm Nord (nuv. Hagg-
vik) och ge 6kad tillganglighet till arbetsplat-
serna i regionen.

Barkarby station ligger idag direkt anslutning
till E18 och nara den kommande Forbifarten.
Stationen kommer att byta lage och far ett
centralt Iage i den nya stadsdelen Barkarby-
staden. Barkarbystaden &r ett av de storsta
utbyggnadsomradena i Stockholmsomradet.
Under en tioarsperiod vaxer har fram en helt
ny stadsdel som kommer att innefatta 5 000
nya bostader och 6 000 nya arbetsplatser.

Den nya stationen placeras pa en bro 6ver
jarnvagen och E18. Pa sa satt 6verbryggar
stationen den barriar som vag och jarnvag
utgor. Utbyggnad av vagbron ingar i Malarba-
nans forsta utbyggnadsetapp, medan regio-
naltagsstationen tillkommer forst med en fullt
utbyggd Méalarbana. Stationen planeras aven
att trafikeras av sparvag norrut genom Bar-
karbystaden med koppling till Kista. Barkarby
station kommer ocksa att f& mojlighet till bra
anslutning med buss fran Forbifarten. Genom
vagforbattringar kring Hjulsta och genom
Forbifart Stockholm foérbattras tillgangligheten
ytterligare.

| Barkarby ligger ven regionens nast storsta
handelsomrade, Barkarby handelsplats med
bade IKEA och Stockholm Quality Outlet.

Avstand fran stationerna Kallhéll, Forvarvsarbetande Forvarvsarbetande
Jakobsberg och Barkarby nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+
0-500 m 10 900 17 580
501-1000 m 19 640 22 250
1001-1500 m 16 030 18 430
1501-2000 m 18 673 19 340
2001-2500 m 20 010 19 220

Figur 4.6:14  Stationerna har i stor grad overlappande upptagningsomrdaden vilket gor att
en stor del av befolkningen lings jdrnvigen har god tillginglighet till fler dn ett stationsldge.

(Stationerna séirredovisas dérfor inte da det skulle vara stor risk for dubbelrikning.)
Killa: SCB, virden 2009 avrundade till ndrmaste 10-tal.
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Barkarbystaden

En fordjupad 6versiktsplan for Barkarbystaden

antogs av kommunfullméaktige 2006 och en

genomférandestrategi beslutades av kommun-

styrelsen 2007. Avsikten &r att Barkarbystaden

ska bli en attraktiv stadsbygd med boende, @’( g
handel och utbildning och dar narheten till o,
naturen och de kulturhistoriska miljderna tas o
tillvara. Utbyggnad pagar och omradet plane-

ras for att fran borjan ha bra tillganglighet med

flera olika trafikslag. Barkarbystaden kommer

att bli en modern knutpunkt i norra Stor-

stockholm tack vare sitt strategiska lage

och valutvecklade kommunikationer. Oav-

sett var man befinner dig i staden skall

det aldrig vara langre an 500 meter till

narmaste hallplats for kollektivtrafiken.

Veddesta ar ett verksamhetsomrade
som rymmer nagra av kommunens
storre foretag och ett betydande

antal mindre. Med en utvecklad
kollektivtrafikknutpunkt i Barkarby
station far Veddesta potential att bli ett

attraktivt omrade for kunskapsintensiva verk- Cootg,, Gen%f“

samheter och utbildning. En féréandring mot R .
mer hégteknologiska féretag har redan inletts. ey legi
Bland annat i sampsel med Kista. Tatare be- %10

byggelse bor ske nara stationen och méjlighe-
ten att bygga stationsnara bostader finns har.

(ﬁrﬁ(/ﬂ.fﬂ(}mmrm

Fordjupad 6versiktsplan for Barkarbyfaltet
Antagen av kommunfullmaktige 2006-08-28
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Sundbyberg

Sundbybergs station ar en av landets storre
omstigningsstationer och trafikeras av flera
olika transportslag, férutom Méalarbanans fjarr-
och regionaltdg aven pendeltdg, bussar och
tunnelbana. Fran och med 2013 inkluderas
dessutom snabbsparvag. Bromma flygplats
ligger inom gangavstand.

Sundbybergs station &r av stor vikt dven for
omgivande kommuner

Sundbybergs cirka 20 000 arbetsplatser ar alla
beldgna inom 2 km fran stationen med flertalet
inom 1 km. Sundbybergs stations strategiska
lage bekraftas av att den ar den station i lan-
det fran vilken man nar flest hushall inom 30
km och nast flest arbetsplatser, efter Stock-
holms Central, inom 45 min.

/ Rinkeby

~
~

MALARBANAN)
NN . ~

¥/ \
VRGN N\o-le \ AY
— AN
Vpls B ~-$—=@X ‘ N <
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) . R )
@ Nattbefolkning (boende i kommunen) ‘/
|| 500 Avstand till resecentrum, fagelvagen 100 DB\ .
© Vtterligare stationslage ~
'| Data avseende forvarvsarbetande dag-/nattbefolkning ° . LA ]

16+ &r 2009 baserat pa 250m ruta i tatort.
<\_Datakalla: SCB Kartdata: © SL

Figur 4.6:15
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| ndra anslutning till stationen bildar Solna
Business Park, Solna Strand och Centrala
Sundbyberg ett sammanhé&ngande arbets-
platsomrade som tillsammans med Kista utgor
det storsta arbetsplatsomradet utanfor Stock-
holm city.

Manga storre huvudkontor finns redan har,
och i direkt anslutning till stationen har byg-
gandet av Swedbanks nya huvudkontor pabor-
jats for ytterligare 2 500 arbetsplatser.

Sammantaget ar Sundbybergs station en
viktig knutpunkt for stora delar av Solna och
Stockholm.

Sundbyberg planerar for att véxa

Sundbyberg har en mycket stark befolknings-
tillvaxt och har efter en 6kning 2009 - 2010 pa
cirka 7 procent cirka 39000 invanare. Baserat
pa gallande befolkningsprognoser bedoms till-
vaxten fortsatta invanarantalet beraknas stiga
till cirka 60000 ar 2025.

AN

\\OSTKUSTBANAN

Y N
\ [

>

7 =\ 4B
~ N irksdal
-

w!.:,‘ ),
~ ‘E; NGula Husef
ESR e
> "ﬂ‘xga\uﬁd <
Solia RNES ¢
G \

20 000 arbetsplatser
Centrala Sundbyberg
| Solna Business park

Solna strand

Sesewayy ¥ & Y u-.\
Sundbyberg har cirka 20 000 stationsndra arbetsplatser och har nérhet till

\

0 250 500
I

1000 1500 2000m
T ]

3
o

kompletterande transportinfrastruktur (t.ex. Bromma flygplats). Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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Sundbybergs stad arbetar med Vision Sund-
bybergs stadskarna 2020 dar en fyrsparig
jarnvag i tunnel ar ett centralt element. Utifran
ett genomférandeprogram sékerstélls konkreta
atgarder som mojliggor en attraktiv stadsut-
veckling med nya bostads- och verksamhets-
omraden i stationsnéra lagen.

Med Malarbanan férlagd i tunnel genom cen-
trala Sundbyberg kan cirka 270 000 kvadrat-

meter byggas for bostader, verksamheter och
parkering i direkt anslutning till stationen.

Antalet nya bostader inom dessa exploate-

ringsmajligheter har preliminért beréknats till Figur 4.6:16  Fotomontage Vision
ca 1250. Ytterligare exploateringsmajligheter Sundbybergs stadskirna 2020

ges dessutom i Solna. Killa: Sundbybergs kommun.

Avstand fran station Forvarvsarbetande Forvarvsarbetande
i Sundbyberg nattbefolkning 16+ dagbefolkning 16+
0-500 m 5 300 11 890
501-1000 m 9 000 16 720
1001-1500 m 9 550 9710
1501-2000 m 11 320 13 730
2001-2500 m 11 620 15410

Figur 4.6:17  Den stationsndra arbetsmarknaden dr mycket stor i Sundbyberg genom
ndrheten till bl.a. Solna Business Park. Killa: SCB, virden 2009 avrundade till nirmaste 10-tal.

nyrspér pa& Malarbanan starker tillgangligheten pa alla orter mellan
Stockholm och Vasteras

* | nara anslutning till stationerna langs Malarbanan finns redan idag ett stort antal arbets-
stéllen och bostadsomraden.

» Planering pagar for kraftig expansion av bade bostadsomraden och foretagsparker.

» Kortare restider, 6kad tagtrafik och ett mer robust jarnvagssystem starker tillgangligheten
inom regionen.

* Arbets- och bostadsmarknader knyts samman och utvidgas.

« Pendling underlattas och det blir mer attraktivt att bosatta sig en bit ut fran den 6verhet-
tade bostadsmarknaden i Stockholm.

» Naringslivet far lattare att rekrytera.

Sammantaget skapas avsevart battre forutsattningar for regionens fortsatta utveckling.
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5 Effekter for samhallsekonomin

| kapitel 5-6 varderas de samhélls- och regionalekonomiska effekterna av en komplett utbygg-
nad av Malarbanan till 4-spar pa strackan Kallhall-Tomteboda.

| kapitel 5 redovisas en samhéllsekonomisk bedémning av restidsvinster och férbattrad turtat-

het, baserat pa Trafikverkets berékningsmodell.

| kapitel 6 redovisas en regionalekonomiskbeddmning av samhéallsnyttorna vad avser arbets-
marknad, fastighetsmarknad och néringslivsutveckling.

De tva berakningsmetoderna skall ses som komplement till varandra och bidrar tillsammans till

en relevant och heltdckande effektbeddmning.

Om samhéllsekonomiska kalkyler

Den traditionella samhallsekonomiska kalky-
len, som gdrs inom planeringen av infrastruk-
turatgarder, innefattar den planerade inves-
teringens bygg-, drift- och underhallskostnad,
konsument- och producenteffekter (t.ex.
restider, reskostnader, biljettintakter), externa
effekter (t.ex. utslapp och trangsel) samt bud-
geteffekter (moms, banavgifter etc.).

Effekterna varderas monetart och beloppen
vags samman sa att det ar mojligt att utvarde-
ra vilken samhallsekonomisk avkastning som
investeringen genererar.

Om regionalekonomiska bedémningar

Utover de strikt samhallsekonomiska effek-
terna uppstar aven andra positiva effekter

pa lokal och regional niva. Den synpunkt

som brukar riktas mot traditionella samhalls-
ekonomiska kalkyler &r att de inte i tillrécklig
utstrackning beaktar samtliga for samhéllet
relevanta faktorer, till exempel trangsel i stor-
stadsomradena samt regionforstorings-/for-
starkningseffekter och dynamiska effekter pa
arbets- och bostadsmarknaden. Darmed finns
risk att de totala samhéllseffekterna under-
skattas — vilket innebar en risk fér underinves-
teringar i infrastruktur.

| denna utredning genomférs darfér en analys
av mojliga regionalekonomiska effekter av en
komplett utbyggnad av Malarbanan till fyrspar
pa strackan Kallhall-Tomteboda. Eller omvant:
vilka regionala samhaéllseffekter som riskerar
att utebli om utbyggnaden av Malarbanan
fordrojs.
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5.1 Samhallsekonomisk
vardering av restider,
kapacitet och robusthet

Restidsvinster och forbattrad turtathet ar de
huvudsakliga samhallsekonomiska nyttorna

i Jarnvagsutredningen for fyrspar Kallhall-
Tomteboda.

Forbattrad turtéthet minskar vante- och bytes-
tiderna, vilket i sin tur ytterligare minskar den
sammanlagda restiden for hela resan.

Kortare restider och den forbattrade turtéat-
heten utgor ca 80 procent av de varderade
nyttorna i den samhallsekonomiska kalkylen
for Jarnvagsutredningen.

| denna studie har vi framst fokuserat pa att
vardera dessa samhallsnyttor, baserat pa ved-
ertagna kalkylmetoder och berékningsvarden
(Trafikverkets berakningshandledning BVH
och ASEK). Eventuella foljdeffekter pa ankny-
tande jarnvagsstrak ar inte beraknade. Even-
tuella effekter av minskade forseningar ar inte
heller inkluderade, eftersom berakningsmeto-
den inte ar lika utvecklad eller vedertagen.

Utbyggnad till fullt utbyggt fyrspar
Kallhé&ll - Tomteboda

Byggs Malarbanan ut till fyrspar langs hela
strackan Kallhall-Tomteboda med paféljande
tagtypsseparering, minskade restider och
Okad turtathet for saval regional- som pendel-
tag, skapas samhallsnyttor for ca 245 Mkr/ar.

Av de 245 Mkr/ar harror ca 95 Mkr/ar till
restidsvinster som uppstar genom att framst
regionaltagen kan kora fortare. Resterande ca
150 Mkr/ar kommer fran den forbattrade turtat-
het som kan inféras nar regionaltagstrafiken
separeras fran pendeltagstrafiken. Turtatheten
okar kraftigt for sdval regionaltagen (6kning
med knapp ca 70 procent) som for pendelta-
gen (6kning med 50 procent).

En senareldaggning av fardigstéllandet av fullt
utbyggd fyrspar med 13 ar (2030 istallet for
2017) skulle resultera i ett sammanlagt diskon-
terat nyttobortfall pa ca 2,6 Mdkr.*

KFuIIt fyrspar Tomteboda - Kallhall

Nyttorna som uppkommer varderas med Tra-
fikverkets metodik sammantaget till ca 245
Mkr/ar som fordelas pa restidsvinster (95
Mkr/ar) och 6kad turtathet (150 Mkr/ar).

Om fyrsparet skjuts upp i 13 ar till 2030 gar

samhallet miste om 2,6 Mdkr.

* Orsaken till att 13 ar*245 Mkr blir ca 2,6 Mdkr &r att ef-
fekterna raknas om (diskonteras) till ett nuvarde. Diskon-
tering till nuvarde &r en del av den samhallsekonomiska
metodiken och syftar till att visa hur vi idag varderar de
nyttor och kostnader som infaller i framtiden. For omrék-
ningen nyttjas en diskonteringsranta som anvands av
Trafikverket och som for nérvarande uppgar till 4 procent.
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Den yttre delen; Kallhéll-Barkarby

Vid utbyggnad endast av den yttre delen
(fyrspar Kallhall-Barkarby) genomfors kurvrat-
ningar, vilka leder till 1 minut kortare restider
for samtliga tdg pa Malarbanan.

Det ar inte mojligt att 6ka antalet tag vid ut-
byggnad av Kallhall-Barkarby. Strackan med
fyrspar blir for kort for att det skall vara majligt
for snabbare tag (regionaltagen) att passera
langsammare tag (pendeltagen) utan att na-
gon av tgens restider paverkas.

Enligt Jarnvagsutredningen skulle det be-
hovas ytterligare en pendeltagsstation pa
strackan Kallhall-Barkarby for att regionalta-
gen ska hinna passera pendeltdgen utan att
paverka pendeltdgens hastighet.

Pendeltagens hastighet kan visserligen an-
passas for att mojliggéra passage och darmed
en dkning av regionaltagens turtathet. Detta
skulle dock forlanga restiderna for pendelta-
gen, med negativa nyttor i den samhéallseko-
nomiska kalkylen som féljd.

/Yttre delen, Kallhall - Barkarby

Nyttorna att bara bygga Kallhall-Barkarby
varderas till ca 25 Mkr/ar.

Detta innebar att samhallet gar miste om
nyttor varda ca 220 Mkr/ar, jamfort med
utbyggnad till fullt fyrspar.

Pa 13 ar gar samhallet darmed miste om
2,3 Mdkr, jamfort med fullt fyrspar.

De nya sparen bor darfor nyttjas for att oka
stabiliteten pa Malarbanan och mgjliggtra en
mer robust trafikering som inte paverkas lika
frekvent av storningar och forseningar som
idag. Viss 6kning av pendeltagstrafiken kan
aven ske genom att nagra insatspendeltag
forlangs fran Jakobsberg till Kallhall.

Kostnaden for uteblivha nyttor avseende
restidsforbattringar och uteblivna turtathetsok-
ningar yttre delen, jamfort med ett fullt utbyggt
fyrspar pa hela strackan, uppgar till ca 220
Mkr/ar. En forsening 6ver 13 ar (2017-2030)
motsvarar en utebliven nytta p& 2,3 Mdkr.
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Den yttre delen - férlangning av
Kallhéll-Barkarby till Duvbo

Om den yttre delen forlangs till att &ven
omfatta en utbyggnad av fyra spar till Duvbo
(stadsgransen Sundbyberg) uppnas en till-
rackligt lang stracka for att regionaltdgen ska
kunna kora ifatt och forbi pendeltagen utan att
nagra av tagen riskerar att stéra varandra.

Detta skapar mdjligheter att antingen:

1) 6ka trafikeringen och samtidigt erhalla
kortare restiderna ("Duvbo, fler tag’).

2) lata turtatheten vara oférandrad och skapa
ett mer robust trafiksystem och
samtidigt erhalla kortare restider
("Duvbo, bkad robusthet”).

Den langre fyrsparsstrackan gor regionalta-
gen oberoende av pendeltdgen pa just denna
stracka. Restidsvinsterna i de bada alternati-
ven &r lika och kommer dels fran kurvratningar
(samma som for Kallhall - Barkarby) men aven
fran att regionaltdgen kan halla hdgre hastig-
het under en langre stracka (Kallhall — Duvbo).

(1 Alternativ ”Duvbo, fler tag”

Nyttorna som uppkommer varderas till ca
160 Mkr/ar.

Detta innebar att samhallet gar miste om
nyttor varda ca 85 Mkr/ar, jamfort med ut-
byggnad till fullt fyrspar.

Pa 13 ar gar samhallet darmed miste om
0,9 Mdkr, jamfort med fullt fyrspar.

Alternativ "Duvbo, fler tag”

Regionaltagens trafikering utdkas fran 3 tag/
timme till 4 tag/timme med styv tidtabell, dvs.
en tidtabell dar tdgen alltid avgar pa samma
minuttal. Behovet av fler avgangar ar mycket
stort och att hoja turtdtheten skulle hoja kapa-
citeten kraftigt.

Pendeltdgens turtathet ar mojlig att oka forst
2017 da Citybanan tas i bruk, varpa stora tur-
tathetsvinster uppstar for pendeltagstrafiken.

Det foreligger betydande nackdelar med en
Okad trafikering av regional- och pendeltagen.
Den storningskansligheten som idag finns i
systemet kommer att ligga kvar p& samma
nivaer, da den nya kapaciteten nyttjas for att
satta fler tag i trafik. Antalet nya tdg maxi-
meras med hansyn till sakerhetsavstanden
tva tdg emellan, och tdgen kommer darmed
att avga/ankomma lika tatt som idag, vilket
medfdr att storningar och férseningar vantas
vara lika frekvent forekommande. En vasent-
lig skillnad ar dock att betydligt fler resenarer
kommer att paverkas av storningarna till féljd
av den Okade turtatheten.

De sma marginalerna mellan regionaltag och
pendeltadg gor att regionaltdagen maste halla
hdgsta hastighet l&angre strackor. Ett uppe-
hall mellan Kallhall och Duvbo ar inte mojligt,
vilket innebar att den planerade utvecklingen
av Stockholm Vast Barkarby inte kan nyttjas
av regionaltagen. Det &r inte heller mgjligt att
Oppna en ny pendeltagsstation i Huvudsta
da denna ligger pa tvasparsstrackan och det
kréavs storre tidsluckor mellan regional- och
pendeltdgen. Ev. ny station i Solvalla blir dock
majlig vid en forlangning till Duvbo da detta
stationslage hamnar pa fyrsparsstrackan.

Den foreslagna 6kningen av regionaltag forut-
satter aven att ledig kapacitet finns tillganglig
pa Stockholm central.

Kostnaden for uteblivna nyttor i alternativ
"Duvbo, fler tag” ar cirka 85 Mkr/ar. En forse-
ning 6ver 13 ar (2017-2030) motsvarar en
utebliven nytta pa 0,9 Mdkr.
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Alternativ "Duvbo, 6kad robusthet”

Istéllet for att Oka turtatheten kan en minskad
stérningskéanslighet prioriteras. Dagens av-
gangstider pa var 20:e minut (regionaltadg) och
var 7,5:e minut (pendeltag) behalls och proble-
men med férsenade tadg beddéms minska.

Nar det géller varderingen av minskade
férseningar och stdrningar finns det inga
vedertagna metoder (likt vardering av restid
eller turtathet) att nyttja. Detta ar en nackdel i
samhéllsekonomiska berékningar som sanno-
likt innebar att vardet av minskade forseningar
underskattas.

Detta syns tydligt i nyttokalkylen dar kostna-
den for uteblivna nyttor i alternativet "Duvbo,
Okad robusthet” ar cirka 200 Mkr/ar, drygt 115
Mkr mer an i alternativet "Duvbo, fler tag”. En
forsening over 13 ar (2017-2030) motsvarar
en utebliven nytta p& 2,1 Mdkr.

A

Nyttorna som uppkommer vérderas till ca 45
Mkr/ar.

Detta innebar att samhallet gar miste om nyttor
varda ca 200 Mkr/ar, jamfért med utbyggnad till
fullt fyrspar.

Iternativ "Duvbo, 6kad robusthet”

Pa 13 ar till 2030 gar samhallet darmed miste
om 2,1 Mdkr, jamfort med fullt fyrspar.

Denna forhallandevis lagt varderade nyttan i
alternativet "Duvbo, 6kad robusthet” (jamfort
med att Oka trafikeringen) 6kar dock med den
minskade stérningskanslighet som uppkom-
mer fran den kapacitetsokning som féljer av
det partiella fyrsparet. Den minskade stor-
ningskansligheten och 6kade robustheten i
systemet ar en viktig fraga som ar prioriterad
av naringslivet langs Malarbanan och kommer
att innebéra en battre systemfunktion.

Skulle exempelvis den minskade stérnings-
kansligheten innebéra att genomsnittsforse-
ningen per station och tag skulle minska med
1 minut skulle ytterligare 100 Mkr/ar tillforas i
nyttor (se faktarutan). Detta innebar att de ute-
blivna nyttorna i sa fall skulle bli ca 100 Mkr/
ar, vilket summerar till 1,0 Mdkr 6ver 13 &r. En
forseningsminskning p& 1 minut per station
och tag skulle séledes gora de bada Duvbo-
alternativen i princip likvardiga rent monetart.

Att inte utdka turtdtheten kommer att inne-
bara fortsatt omfattande trangsel pa tagen, ett
problem som med tiden kommer att bli storre.
Resenarerna kommer att se spar som knappt
nyttjas samtidigt som tréngseln ar hég ombord
pa de tag som rullar. Detta skapar ett pedago-
giskt problem som kan vara att fa acceptans
for alternativ "Duvbo, 6kad robusthet”.

Likt alternativ "Duvbo, fler tag” ar det inte moj-
ligt for regionaltagen att stanna i Stockholm
Vast Barkarby. Det ar inte heller mojligt att
Oppna en ny pendeltadgsstation i Huvudsta. Ny
station vid Solvalla ar dock fortfarande maijlig.
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Samlade trafikeringsvinster och effekter
pa samhallsekonomi

I nedanstaende tabell sammanfattas effek-
terna pa restider, mojlig turtathet, stérnings-
kanslighet och samhallsekonomi for de olika
utbyggnadsalternativen.

Ro6d farg indikerar oféréandrat eller sdmre lage
jamfort med dagens situation, med fortsatt
l&nga restider, kapacitetsproblem och hdg
storningskanslighet. Gron farg positiva effekter
jamfort med dagens forhallanden. Gul farg
indikerar ett lage "mittemellan”.

Sammanstalliningen i tabell 5.1:1 visar att:

Fullt utbyggt fyrspar Kallhall-Tomteboda ger
i sarklass storst restidsvinster, i och med att
regionaltadgen och pendeltagen kan koras
pa olika spar.

Med fullt utbyggt fyrspar kan man kora
tatare tagtrafik; pendeltag var 5:e minut
(12 tag/timme) samt regional-/fjarrtag var
12:e minut (5 tag/timme) i rusningstrafik.
Bada tagtyperna med styv tidtabell, dvs
fasta avgangstider varje timme. Dessutom
forbattras tillforlitigheten markant.

Den yttre delen, Kallhall-Barkarby, som nu
byggs och star klar 2015, ger knappt nagra
restidsvinster. Inte heller kan turutbudet
Okas. Daremot kan storningskanslighet
minskas nagot och omkdérning av stil-
lastdende tdg mojliggors, vilket forbattrar
stérningskansligheten i viss grad.

Med en forlangd fyrsparsutbyggnad Kallhall
- Barkarby - Duvbo kan den dkade jarn-
vagskapaciteten anvéandas antingen till att
Oka turtatheten eller att 6ka robustheten/
tillférlitligheten.

- Om turtatheten 6kas kommer stérnings-
kansligheten att vara fortsatt hog. Dvs fler
kommer att komma fram de dagar trafiken
fungerar, fler drabbas de dagar férseningar
uppstar.

- Om utbyggnad till Duvbo i stéllet anvénds
till att minska stérningskansligheten blir
det daremot ingen 6kad turtathet. Darmed
fortsatter trangseln ombord pa tagen.

Ingen etapplosning kan ersatta den fulla
utbyggnaden av fyrspar Kallhall-Tomte-
boda. Det ar forst vid full utbyggnad som
bade okad turtathet och ckad robusthet kan
uppnas.

(s

For att ldsa dagens problem pa Méalarbanan
finns inget alternativ till fullt utbyggt fyrspar
Kallhall-Tomteboda.

lutsatser:

Sambhallet forlorar miljardbelopp vid
etapputbyggnad, jamfort med fullt fyrspar.

Utan en komplett fyrsparutbyggnad (Kallhall
— Tomteboda) kan inte Citybanans potentia-
ler och nyttor tas tillvara fullt ut.

Stora resurser fran samhallet satsas sale-
des utan att ge investeringarnas fulla nyttor
tillbaka.

SAMLADE EFFEKTER PA Fullt Vitre Kallhall - Bar-
TRAFIKERINGSVINSTER utbyggt delen Kallhall - Bar- 1 ) oy buvbo
OCH SAMHALLSEKONOMI fyrspar Kallhall- | karby - Duvbo (" 6kad robust-
(Rott: oforandrat eller samre. Kallhall - Barbarby (“fler tag”) het”)

Gront: forbattring. Gult: "mittemellan”.) Tomteboda

Restidsvinst pendeltag (min) 1

Restidsvinst regionaltag (min)

Turtathet pendeltdg maxtimme (min)

Turtathet regionaltdg maxtimme (min)

Storningskéanslighet

Samhallsekonomiskt bortfall, jamfort med
fullt utbyggt fyrspar (Mdkr under 13 &r)

Figur 5.1:1  Inget alternativ till fullt fyrspar loser

-0,9 Mdkr
(men risk for &nnu stérre
férseningar!)

dagens problem lings Mdlarbanan. Killa: Tidtabell, Jirn-

vagsutredning Tomteboda - Kallhdll och Sweco. Bearbetning Sweco.

58

[ SLUTRAPPORT, 2011-08-19 "VAD KOSTAR DET ATT VANTA?" -
UTBYGGNAD AV MALARBANAN KALLHALL - TOMTEBODA



6 Regionalekonomiska effekter

6.1 Teoretisk utgangspunkt

Regionforstoringseffekter med vidgade
arbetsmarknader ar viktigt for att stimulera
den ekonomiska tillvaxten. Regionférstoring
uppstar nar manniskor ges mojlighet att resa
allt langre, for att n& till exempel arbete, kultur-
utbud och affarer, och darmed kan utfora sina
vardagliga sysslor 6éver ett allt stdrre geogra-
fiskt omrade. Nar tidigare avgransade lokala
arbetsmarknadsregioner knyts samman okar
foretagens mojligheter att rekrytera, samtidigt
som den enskilde individens valmojligheter pa
arbetsmarknaden forbattras.

Detta leder till en battre matchning och en mer
flexibel arbetsmarknad som &r viktiga faktorer
for en ekonomisk tillvaxt. Okad yrkesmassig
specialisering forutsatter att den tillgangliga
arbetsmarknaden ar tillrackligt stor for att
matchningen mellan arbetskraftsutbud och
efterfrdgan ska fungera effektivt .

Flera av kommunerna kring Malarbanan ar
redan idag i relativt hdg grad integrerade i

en gemensam arbetsmarknadsregion. | detta
avshitt anvands darfor istallet uttrycket regi-
onforstarkning som syftar till en 6kad regional
funktionalitet genom att rorligheten inom en
region okar till foljd av att transportsystemet
och kommunikationerna blir snabbare, mer
robusta och tillférlitliga. Okad tillganglighet till
allt stérre marknader skapar férutsattningar for
fortsatt specialisering.

Nasta steg efter regionforstarkning ar regi-
onintegration - den process dar bade kom-
mersiella, men framférallt offentliga tjanster
utvecklas och specialiseras genom ett storre
upptagningsomrade t.ex. sjukvard.

Ett stort antal studier visar att regionférstoring
och regionforstarkning har positiva effekter

pa tillvaxten i en region. Ekonomisk tillvaxt
relaterar bade till omfattningen pa de geogra-
fiskt knutna resurserna samt till hur val dessa
resurser forvaltas. Tillvaxt uppkommer dérmed
antingen genom att resurserna okar, dvs. fler i
arbete och darmed 6kat konsumtionsutrymme
och kopkraft, eller effektivare anvandning av
resurserna, dvs. 6kad produktivitet. Det senare
leder till att tillvaxten 6kar pa lang sikt.

Forbattrad matchning pa& arbetsmarknaden ar
darmed en viktig faktor for ekonomisk tillvaxt.
Den optimala storleken pa en arbetsmarknad
paverkas i betydande grad av foretagens
stordriftsférdelar och individens pendlingskost-
nader. Koncentrationen av arbetsplatser till

en geografisk plats kan saledes motverkas av
individers pendlingskostnader (bade direkta
kostnader och alternativkostnader). Minskade
pendlingskostnader i form av battre infra-
struktur ger 6kade mojligheter att pendla till
angransande och mer avlagset belagna kom-
muner samt battre forutsattningar att bosatta
sig utanfor arbetsplatskommunen. Minskade
pendlingskostnader, dar restiden har en sar-
stéllning, skapar darmed forutséattningar for
battre matchning pa arbetsmarknaden genom
starkta arbetsmarknadsregioner och regionfor-
storingseffekter.

Okad rérlighet och tillganglighet mellan inbér-
des kompletterande arbets- och utbildnings-
marknader mojliggérs genom t.ex. infrastruk-
turinvesteringar. En infrastrukturinvestering
kan saledes bidra till att den ekonomiska
utvecklingstakten 6kar genom dynamiska
effekter som uppkommer pa grund av 6kad
tillganglighet och rorlighet i en region. Ny eller
forbattrad infrastruktur i sig skapar inte regio-
nal utveckling, men det skapar nya forutsatt-
ningar for de processer som i efterféljande

steg ger tillvaxt och utveckling. (Dahl, Einarsson,
Stromquist (2003), Klaesson, Pettersson (2009), Transek

(2001), Wictorin (2011), mf).
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6.2 Varfor ar det
viktigt att berakna
regionalekonomiska
effekter?

Den traditionella samhéllsekonomiska kal-
kylen, som anvands av Trafikverket inom
planeringen av infrastrukturatgarder, innefattar
den planerade investeringens bygg-, drift- och
underhallskostnad, restider och reskostnader,
trafiksakerhet, utslapp, budgetpaverkan samt
operatérernas ekonomi. Beloppen samman-
vags sa att det ar mojligt att utvardera vilken
samhallsekonomisk avkastning som investe-
ringen genererar.

Nar en investering i infrastruktur genomfors
uppkommer dels positiva effekter som beaktas
i den traditionella samhéllsekonomiska kalky-
len, dels dynamiska samhallseffekter till foljd
av regionforstoring eller regionforstarkning
som inte beaktas i de traditionella kalkylerna.
Den ekonomiska aktiviteten i en region tkatr,
vilket i sin tur leder till 6kad produktivitet och
ytterligare sysselsattning och konsumtion etc.
P& sa satt ger investeringen upphov till sjalv-
forstarkande dynamiska effekter, sa kallade
multiplikatoreffekter.

N&got forenklat kan sagas att individens
direkta nytta av okad tillganglighet fangas upp
(restidsvinster) i den samhallsekonomiska
kalkylen, medan den regionalekonomiska
kalkylen beddmer de indirekta effekterna av
Okad ekonomisk aktivitet i en region som inte
beaktas fullt ut i den traditionella samhéllseko-
nomiska kalkylen.

Den regionalekonomiska kalkylen bedémer
effekterna av att pendlingsresenérens resa har
ett indirekt varde i och med dess syfte — att

ta resenaren till sitt arbete. Samhéllsekono-
miska kalkyler tar inte hansyn till de effekter
som uppkommer vid pendlingen i och med
dess syfte och tenderar darfor att underskatta
vardet av arbetspendling.

Nar kortare restider leder till att pendlingen i
en region 6kar och att arbetskraften blir rorli-
gare starks matchningen p& arbetsmarknaden
och naringslivets mojligheter att rekrytera ratt
kompetens 6kar. Detta leder i sin tur till 6kad
produktivitet och ekonomisk tillvéxt.

Den kritik som brukar riktas mot den traditio-
nella samhallsekonomiska kalkylen &r darfor
att den inte i tillracklig grad beaktar dynamiska
effekter och darmed underskattar de totala
samhallseffekterna — vilket innebar risk for
underinvesteringar i infrastruktur.

| féljande avsnitt analyseras och kvantifieras
mdjliga regionalekonomiska effekter av en
komplett fyrsparsutbyggnad Kallhall-Tomte-
boda eller omvant — vilka regionalekonomiska
effekter som riskerar att utebli om utbyggna-
den av Malarbanan fordrojs - med syfte att ge
en mer komplett bild av mdjliga effekter for
Stockholm-Malardalen.
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6.3 Metod for vara bedomningar

Foregdende avsnitt ger en 6versiktlig bild av
sambandet mellan infrastrukturinvesteringar
och ekonomisk tillvaxt till féljd av 6kad tillgang-
lighet och rorlighet i en region. For att analy-
sera de dynamiska effekter som utbyggnaden
av Malarbanan kan bidra till kommer méjliga
effekter av forkortade restider p& naringslivsut-
veckling, arbetsmarknads och fastighetsmark-
nad att belysas.

Arbetsmarknads- och fastighetsmarknadsef-
fekterna kommer att kvantifieras genom en
analys av hur arbetspendling, I6nesumma,
sysselsattning och fastighetsvarden paverkas
av en mer integrerad arbetsmarknad med
Stockholm som primér karna.

| figur 6.3:1 visar grundantagandena i den
anvanda modellen fér bedémning av regio-
nalekonomiska konsekvenser som uppstar
till féljd av 6kad tillganglighet och rorlighet.
Nedanstdende schematiska modell speglar
samband som &ar saval teoretiskt som empi-
riskt belagda.

Infrastruktur-
investering

Omfordelnings-
effekter inom
regionen

Naringslivs-
utveckling
Produktivitetsvinster

Utgangspunkten i modellen ar att infrastruktur-
investeringar okar tillgangligheten och darmed
rorligheten i en region. Med tillganglighet
menas har okad tillganglighet till arbetsplatser,
offentliga verksamheter och kultur och néjen,
da avstanden matt i tid minskar. | fallet Malar-
banan 6kar bendagenheten att pendla till féljd
av kortare restider med tag.

For arbetskraften forbattras mojligheterna

att arbetspendla till angransande, och mer
avlagset belagna, kommuner. Det innebar att
forvarvsarbetande med rimliga restidsuppoff-
ringar kan finna ett battre betalt eller ett mer
passande arbete for den egna kompetenspro-
filen pa annan ort. Detta samtidigt som foreta-
gens rekrytering av specialiserad arbetskraft
underlattas for foretag nar en individs uppoff-
ring for att pendla minskas.

Okad regional tillvaxt dkar ocksa antalet ar-
betstillfallena, vilket leder till ytterligare match-
ningsmojligheter och minskad arbetslgshet.

Okad tillganglighet
och rorlighet

Arbetsmarknad
Okad I6nesumma
Minskad arbetsloshet

Fastighetsmarknad
Stigande
fastighetsvarden

Regionforstarkning
Starkare kopplingar i
befintlig region

Figur 6.3:1

Kailla: Sweco.

Sambandet mellan infrastrukturinvesteringar och regional utveckling.
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Totalt sett innebar detta att matchningen pa
arbetsmarknaden forbattras och effektiviteten
och produktiviteten i naringslivet okar. Dessa
dynamiska effekter innebér att den ekonomis-
ka aktiviteten ckar och med den okar efterfra-
gan pa arbetskraft ytterligare vilket leder till
ytterligare 6kad rorlighet och en forstarkning
av de effekter som uppkommer till féljd av en
infrastrukturinvestering.

Okad punktlighet och robusthet ar dven
mycket viktiga faktorer for tilltron till transport-
systemet och darmed viktiga faktorer for ett
uthalligt resande.*

Forbattrade pendlingsmojligheter gor aven
kringliggande kommuner mer attraktiva som
boende- och verksamhetskommuner, vilket
implicit innebar hogre fastighetsvarden. Den
Okade rorligheten och omflyttningen innebar
dessutom en omfordelning av befolkning,
arbetsplatser och dvriga verksamheter, vilket
leder till att &ven de regionalekonomiska ef-
fekterna av regionforstarkningen kan komma
att omfordelas inom regionen.

| ett forsta steg kommer beréakningar att goras
for effekter av utbyggnaden av Malarbanan pa
fastighetsmarknaden och arbetsmarknaden.
Forhallandet mellan pendlingstiden och fast-
ighetspriser, Idnesummor och arbetsléshetsni-
vaer kommer att beréknas for en bedémning
av hur kommunerna langs Malarbanan kan
komma att paverkas av forkortade restider. Ef-
fekterna kvantifieras med hjalp av elasticitets-
berakningar, dar berakningarna baseras pa
det statistiska sambandet mellan ovanstaende
variabler och restid.

* Den regionalekonomiska bedémningen i denna rap-
port utgar fran effekter av okad arbetspendling, den
restyp som i storst utstrackning paverkar den regionala
ekonomin. Men &ven dvriga slags resor, i anknytning t.ex.
till studier, service, kultur och tjansteutévning, gynnas

av forbattringar i jarnvagsnatet. Darfér kommer de totala
samhéllsnyttorna att sannolikt bli hogre &n vad som hér
kan beraknas.

Darefter kommer effekterna pa néaringslivet
och omférdelningseffekter att diskuteras
utifrén teoretiska antaganden och regionens
forutsattningar idag. Effekterna pa néaringslivet
har bland annat undersokts genom intervjuer
med foéretradare for naringslivet i de berérda
kommunerna samt med intressenter for nar-
ingslivet.

De varden som beraknas nuvardesdiskonteras
utifrdn samma modell som anvands for resul-
taten av den samhallsekonomiska kalkylen.
Detta for att gora resultaten jamférbara med
varandra och med investeringskostnaden.

Dessa pendelstrak ligger inom samma regio-
nala kontext som Malarbanan och flera av
de viktiga knutpunkterna langs straken ligger
inom liknande tidsintervall som knutpunkter
langs med Malarbanan. Genom att forhal-
landet mellan restid och de variabler som
undersoks i den regionalekonomiska konse-
kvensanalysen bygger pa en stérre mangd
data starks aven den statistiska sakerheten i
beddmningarna.

Utgangspunkten for analysen ar den i ett stort
antal studier verifierade hypotesen att férkor-
tade restider leder till 6kad rorlighet, vilket i sin
tur ger upphov till regionférstorings- eller re-
gionforstarkningseffekter. Sambanden mellan
pendlingstid och de faktorer vi underséker ar
starka, ndgot som kommer att presenteras i de
olika avsnitten nedan. Det innebar att forand-
ringar i tillgangligheten och rérligheten genom
forbattrat pendlingssystem och kortare restider
far effekter pa lonesummor, sysselsattningen
och fastighetspriserna.

 FAKTARUTA:

Elasticiteten definieras har som
procentuell férandring i en beroende
variabel i relation till den procentu-
ella férandringen i restid till Stock-
holm.
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Okad tillganglighet och
rorlighet — grunden for
regionforstarkningseffekter

Pendlingsbenagenheten ar ett matt pa rorlig-
heten i en region. Det finns manga olika para-
metrar som paverkar arbetspendlingen mellan
tva orter, t.ex. skillnader i I6neniva, kostnad
for att pendla, familjeférhallanden, mojligheten
till kvalificerat arbete inom rimlig avstand fran
bostaden, m.fl. Restiden intar dock en sarstall-
ning for manniskors benédgenhet att pendla
mellan bostad och arbete. Ett stort antal
studier visar att pendlingsbhenégenheten i hog
grad avgors av restiden och att restidselasti-
citeten inte &r konstant, utan andras mer vid
vissa brytpunkter.

| diagrammet nedan (figur 6.3:2) illustreras
den teoretiska modellen for sambandet mellan
pendlingsbendgenhet och restid. Det ar fram-
forallt i tidsintervallet ca 25-55 minuter som
pendlingsbenagenheten paverkas i forhallan-
de till andrad restid. Generellt &r fa individer
villiga att dagpendla mer an en timmes restid
enkel vag.

Forhallandet mellan pendlingsbenagenheten,
maétt i andel av befolkningen som pendlar,

och pendlingstid strdken Vasterds-Stockhilm,
Eskilstuna-Stockholm och Uppsala-Stockholm,
ger en liknande bild (se figur 6.3:3).

Andel pendlare

Figur 6.3:2  Bendgenheten att pendla

stiger med minskande restid.
Killa: SOU 2000:87, Regional-
politiska utredningens
slutbetinkande, s161.

En bild som stdammer val éverens med an-
tagandena kring pendlingsbendgenhet och
restid och men en hdg forklaringsgrad (R?
0,8843). Detta starker hypotesen att restid
intar en sarstallning nar det galler pendlings-
benagenhet.

Sambandet mellan tagrestider och pendlings-
benégenhet till Stockholm inom de studerade
pendlingsstraken-Malarbanan, Svealandsba-
nan och Uppsalastraket-ar tydlig och foljer det
forvantade monstret. Restiden i det hér fallet
ar restiden med pendeltag. Storst effekt pa
pendlingen far forkortade restider i intervallet
15-35 minuter, men &aven i intervallet 40-55
minuter ar effekten tydlig.

Genom en komplett utbyggnad av fyrspar
Kallhall-Tomteboda forkortas restiderna,
pendlingen 6kar och de dynamiska effekter
som uppstar till féljd av en regionforstarkning
mojliggors.

30%

259 [ $—
20% ¢
15%
\\\‘
10% NS
(] . \‘~
5% L ¥ ®
o—d
0% : : : : B e
0 10 20 30 40 50 60
Restid till Stockholm
Figur 6.3:3  Pendlingsbendgenheten till/fran

Stockholm.
Killa: rAps, bearbetning Sweco.

63

[SLUTRAPPORT, 2011-08-19 "VAD KOSTAR DET ATT VANTA?" -

UTBYGGNAD AV MALARBANAN KALLHALL - TOMTEBODA



6.4 Regionalekonomisk
konsekvensbeddmning

Bedomningen av mojliga effekter pa den re-
gionala ekonomin utgar fr&n huvudscenariot i
denna studie; utbyggnad till fyrspar pa Malar-
banan Kallhall-Tomteboda.

En utbyggnad av Méalarbanan till fyrspar
Kallhall-Tomteboda minskar pendlingstiderna,
forbattrar kapaciteten fér 6kad tagtrafik och
minskar risken for férseningar. Bedémning-
arna utgar fran den i foregdende avsnitt
redovisade metodologiska ansatsen om pend-
lingsrestidernas paverkan pa den regionala
utvecklingen.

De indikatorer pa regionutveckling som har
belyses ar Idnesumma, sysselsattning och
fastighetspriser. | senare avsnitt kommer aven
befolkningsutveckling, omférdelningseffekter
och néringslivsutveckling att diskuteras.

/

Effekter av regionforstoring och
regionforstarkning kan sammanfat-
tas till att:

» Spridningen av kunskap blir mer effektiv
till foljd av 6kad rorlighet och samspel i
regionen.

» Matchning av utbud och efterfragan pa
arbetskraft forbattras.

» HOogre inkomster till foljd av 6kade val-
mojligheter och specialisering.

+ Okad sysselséttning.

+ Okad produktivitet (genom 6kad tillgang
till ratt kompetens och stordriftsfordelar).

« Okad foretagsetablering.

» Innovationstakten okar tillfoljd av tillvaxt
i befintliga foretag och 6kad konkurrens
fran fler foretag.

+ Okad férmdgenhet och konsumtionsut-
rymme till foljd av ovanstaende tillsam-
mans med 6kade fastighetspriser.
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6.4.1 Effekter pa arbetsmarknaden

Forbattrad matchning p& arbetsmarknaden ar
en av de viktigaste forutsattningarna for kad
sysselsattning och starkt realldneutveckling.
Starkt tillganglighet och 6kad rorlighet ar
centralt for att underlatta denna matchning.
Utbud och efterfragan pa arbetsmarknaden
kan lattare motas i en stor lokal arbetsmark-
nadsregion.

En stor arbetsmarknad kan ge stérre utrymme
for branscher som ar kraver stort kundunder-
lag eller som ar valdigt specialiserade. En allt
mer kunskapsintensiv arbetsmarknad kraver
t.ex. tillgang pa hogutbildad arbetskraft.

Okad Iénesumma — nya arbetspendlare

Pendlingen paverkas av en mangd faktorer
s& som kommunernas allmanna tillvaxt och
utveckling, naringslivets branschstruktur,
utbildningsniva, storlek och befolkningsméangd
m.fl. Aven narheten till andra arbetsmarkna-
der spelar roll och, i fallet med kommunerna
kring Malarbanan, i synnerhet narheten till
Stockholm. (Wictorin 2011) Nar t.ex. restiden
fran Vasteras till Stockholm minskar fran 54
till 46 minuter och restiden mellan Enk&ping
och Stockholm minskar fran 40 till 32 minuter
starks forutsattningarna for arbetspendling.

Individer som pendlar till arbeten utanfor den
egna bostadskommunen har i genomsnitt

en hogre Ibnesumma &n personer som inte
pendlar. Detta beror dels p& skillnader i utbild-
ningsniva mellan pendlare och icke-pendlare,
men aven pa att pendling forbattrar match-
ningsprocessen pa arbetsmarknaden. Indivi-
derna soker sig till tjanster som i hogre grad ar
anpassade till deras speciella kompetens och
far darmed en hogre 16n.

Pendlingen leder darmed till hogre lénenivaer
och en 0kad produktivitet. Detta resonemang
stods empiriskt av bade tidigare studier och av
analys baserad pa statistik for de tre pend-
lingsstraken - Méalarbanan, Svealandsbanan
och Uppsalastraket.

Ber&kningar genomforda utifran lonesum-
mestatistik for dag- och nattbefolkning visar
att [Idonesumman for en person som pendlar

i genomsnitt ar nio procent hogre an for en
icke-pendlare. (scB) Variationerna mellan olika
kommuner i de tre pendlingsstraken till/fran
Stockholm ar sma nar det géller relationen
mellan inkomstnivaerna for dag- och nattbe-
folkning.

Den genomsnittliga [Gnesumman fér de olika
kommunerna kring Malarbanan ligger runt 300
000 kr per ar, vilket skulle innebara att den
som borjar pendla till féljd av kortare restid far
en genomsnittlig inkomstokning p& omkring 27
000 kr per ar. Detta resultat har stod i tidigare
studier av 6kad inkomstniva till foljd av 6kad
pendling.

For att bedoma effekten pa lonesumman i
kommunerna kring Mélarbanan till féljd av
Okad pendlingsbenégenhet satts inkomstskill-
naden har i relation till det férvantade antalet
nya pendlare, som har beraknats i underla-
gen till den samhéallsekonomiska kalkylen for
Méalarbanan.

Baserat pa detta underlag, samt ovanstaende
analys av 6kningen av ldnesummor, gor vi
bedomningen att en utbyggnad av fyrspar
Kallhall-Tomteboda innebar en regional
inkomstokning med ca 70 miljoner kr per ar.
Over en trettonarsperiod bedéms den samlade
inkomstokningen uppga till ca 608 miljoner kr
(nuvardesberaknat).

For samhallet i stort Okar dock vardet med
okningen i produktiviteten - dvs. 6kningen i
foradlingsvarde. For att fa fram foradlingsvar-
det &r det vanligt att vardet av Idnesumman
fordubblas. (wictorin 2011) LOnesumman ganger
tva antas da spegla det totala bidraget till den
ekonomiska utvecklingen och den samhélls-
ekonomiska nyttan av nya pendlare till féljd av
utbyggd Malarbana. Oversiktligt innebér detta
140 miljoner kr per ar och 1,2 miljarder for
hela 13-arsperioden (nuvardesberaknat).
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Okad sysselséttning

Okad rérlighet leder &ven till battre matchning
pa arbetsmarknaden genom att fler far arbete.
Pendlare som tar nytt arbete pa annan ort
genererar vakanser pa tidigare arbetsplatser
samtidigt som den 6kade effektiviteten och
produktiviteten leder till att fler arbetstillfallen
uppstar.

Relationen mellan arbetsléshet och pendlings-
tid in till Stockholm har beréknats for Méalarba-
nan och de tva jamforelsestraken Svealands-
banan och Uppsalastraket. Den statistiska
analysen (se fig 6.4:1) visar att det finns ett
tydligt samband mellan forbattrade pendlings-
och tillganglighetsforutsattningar och syssel-
sattningen i regionen.

Relationen mellan arbetsléshet och pendlings-
tid till Stockholm fr&n kommunerna kring M&-
larbanan och de tva jamforelsestraken for aren
2003 till 2010 har ett forklaringsvarde (R2)

pa 0,6059 dvs. restiden forklarar omkring 60
procent av variationen i arbetsloshet, vilket ar
att betrakta som en relativt hog forklaringsgrad
for samhallsekonomiska studier. Férandringar
i transportsystemet och 6kad tillganglighet och
rorlighet far darmed positiva effekter pa sys-
selsattningen i kommunerna runt Malarbanan.

12%

Kurvan i figur 6.4:1 visar att arbetslésheten ar
som lagst med 20-30 minuters pendlingstid in
till Stockholm for att sedan 6ka igen ju narma-
re Stockholm man kommer. Att arbetslésheten
okar igen beror pa att till Stockholmskommun
raknas bade stadsdelar med lag arbetsldshet,
men &aven stadsdelar med hdg arbetsloshet
som drar upp genomsnittet for Stockholms
kommun. Arbetslosheten paverkas dven av
faktorer som utbildningsniva vilket troligen slar
igenom i kurvan. Trots detta ser vi att samban-
det mellan pendlingstid och andelen arbets-
I0sa ar starkt.

Spridningen i observationerna mellan olika
ar okar med pendlingstiden in till Stockholm,
dvs. variationen i andelen arbetslésa varierar
mer mellan olika ar i kommuner langre fran
Stockholm. Detta visar att arbetsmarknaden
blir mindre stabil och mer konjunkturkanslig
nar avstandet fran Stockholm, den regionala
arbetsmarknadens centrum, 6kar. Aven detta
ar belagt tidigare bade i teori och i empiriska
undersoékningar.

*
10% <
o 8% *
i
I *
2 6%
© * Y $
5 4% *\‘ g ‘ 'Y : ;
- : ’% y =0,0028% - 0,1266x + 4,6872
° * 2 -
R?=0,6059
0% T T T T T T 1
0 10 20 30 40 50 60 70
Restid
Figur 6.4:1 Forhdllandet mellan restid och arbetsloshet.

Killa: Arbetsformedlingen, bearbetning Sweco. (Andelen arbetslosa dr hir summan av
antalet oppet arbetslosa och personer i program med aktivitetsstod, i % av befolkningen.)

66

[ SLUTRAPPORT, 2011-08-19 "VAD KOSTAR DET ATT VANTA?" -
UTBYGGNAD AV MALARBANAN KALLHALL - TOMTEBODA



Forvarvsarbetande i kommuner som ar val
integrerade med Stockholms arbetsmark-

nad l6per darmed mindre risk att drabbas av
arbetsloshet. Aven ur denna aspekt innebar
saledes forbattrade transportsystem ett posi-
tivt inslag som genom stabilare arbetsmarknad
Okar tryggheten och bidrar till 6kad valfard.

Berakningarna av de dynamiska effekterna till
foljd av den restidsférkortning som en ut-
byggnad av Malarbanan ger upphov till, visar
att omkring 2 000 fler individer kan komma i
arbete. En effekt som denna kan uppsta pa
grund av att den 6kade rérligheten i regionen
leder battre matchning pa arbetsmarknaden
och 6kad specialisering, vilket i sin tur leder till
Okad effektivitet och produktivitet.

Okad efterfragan pa arbetskraft och stigande
inkomster leder till att den potentiella kopkraf-
ten i regionen stiger, vilket skapar utrymme
for fler och véxande féretag pa marknaden.
Sjalvforstarkande/dynamiska tillvaxteffekter
uppkommer vilket leder till ytterligare region-
forstarkning.

For kommunerna innebar detta att kdpkraften/
konsumtionsutrymmet i den egna kommunen
Okar med skillnaden mellan den genomsnitt-
liga arbetsloshetsersattning och den genom-
snittliga ldGnesumman i kommunen. Detta
varde uppgatr till ca 110 miljoner kr per ar och
955 miljoner kr 6ver en 13-arsperiod (nuvar-
desberaknat).

For samhallet som helhet uppstar en ny intakt
motsvarande foradlingsvardet av det arbete
som utfors av de som kommit i arbete. Den
totala 6kningen av foradlingsvardet i regionen
uppgar till ca 1,2 miljarder kr per ar. Genom en
skjuta upp utbyggnaden av Méalarbanan uteblir
de positiva effekterna pa sysselsattningen

i regionen under en period om 13 &r. Detta
innebar en utebliven intédkt om 11 miljarder kr
over en 13-arsperiod (nuvardesberaknat).
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Sammanfattande slutsats — effekter pa
arbetsmarknaden

Berakningarna bygger pa att en utbyggnad av
Malarbanan till fyrspar forbattrar tillganglighe-
ten till arbetsmarknaden for manniskor i arbete
saval som for arbetslosa. For arbetskraft som
bor langs straket forbattras mojligheterna att
arbetspendla till kommuner langre bort fran
hemorten. Nagot som innebar att arbetskraf-
ten med rimliga resekostnader, matt i tid och
pengar, kan hitta ett mer passande, battre
betalt eller mer stimulerande arbete. Foreta-
gens rekrytering av specialiserad arbetskraft
forbattras nar pendlingsbenagenheten dkar
genom kortare restider. Forbattrad tillgénglig-
het genom infrastrukturinvesteringar kan som
visats i beddmningarna ovan leda till hégre
inkomster och 6kad sysselsattning.

Om utbyggnaden av Malarbanan till fyrspar pa
strackan Kallhall-Tomteboda skjuts upp 13 ar
till ar 2030 kommer kostnaden av den utebliv-
na samhallsnyttan till féljd av arbetsmarknads-
effekter att uppga till 12,2 miljarder.

Det ar idag relativt dyrt att resa mellan Véas-
terds och Stockholm vilket kan begransa
effekterna av en utbyggnad av Méalarbanan.
Da vara bedomningar bygger "allt annat lika”
(ceteris paribus) forutom kortare restid, ar
effekterna kalkylerade utifrdn dagens kost-
nadsbild. Om pendlingskostnaderna skulle
minska kan effekterna bli annu storre, da fler
arbeten skulle bedémas ldnsamma att pendla
till. Tidigare studier visar dock att restiden &ar
den enskilt viktigaste faktorn for att bestamma
pendlingsfléden, varfér ovanstaende bedom-
ningar ger en god indikation p& pendlingens
effekter med en utbyggd Mélarbana 2017 istal-
let for 2030.

~

Okad lIbnesumma och produktivitet

En utbyggnad av fyrspar Kallhall - Tomtebo-
da innebar en regional inkomstdkning med
cirka 70 Mkr/ar, vilket ger 0,6 Mdkr dver
13 ar (nuvardesberaknat).

For samhaéllet i stort innebar utbyggnaden
ett okat foradlingsvarde pa cirka 140 Mkr/
ar, vilket ger 1,2 Mdkr éver 13 ar (nuvar-
desberaknat).

Summa: effekter pa den regionala arbetsmarknaden

Om utbyggnaden av Malarbanan till fyrspar pa strackan Kallhall - Tomteboda skjuts upp
13 ar till &r 2030 kommer kostnaden av den uteblivna samhallsnyttan till foljd av arbets-
marknadseffekter att uppga till ca 12,2 Mdkr.

Okad sysselsattning

En utbyggnad av fyrspar Kallhall - Tomte-
boda innebéar en 6kad kdpkraft med cirka
110 Mkr/ar, vilket ger 0,95 Mdkr Gver 13
ar (nuvardesberaknat).

For samhéllet i stort innebar utbyggnaden
ett 6kat foradlingsvarde pa cirka 1,2 Mdlkr/
ar, vilket ger 11 Mdkr 6ver 13 ar (nuvardes-
beraknat).
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6.4.2 Effekter pa fastighetsmarknaden

Fastighetsmarknaden styrs av olika omradens
attraktivitet. Resonemanget nedan baseras pa
att skillnaderna i attraktivitet i olika kommuner
avspeglar sig i fastighetspriserna.

Den Okade arbetspendlingen i Malardalen
under det senaste decenniet visar pa att
pendling blir ett allt vanligare alternativ till att
flytta nr man erbjuds arbete utanfor bostads-
kommunen. Okningen i pendling speglar dven
att nettoinflyttningen till storstadsregionen har
Okat trycket pa bostadsmarknaderna i stor-
stéaderna, med stigande priser som foljd.

Detta leder till att fler valjer att bosatta sig
utanfor storstaderna och istallet pendla till
arbetet, vilket innebar att &ven dessa omraden
blir mer attraktiva for féretagsetableringar. En
utbyggnad av Méalarbanan kan saledes ge ef-
fekter pa bostads- och 6vriga fastighetsmark-
naden i och med att en forbattrad tillganglighet
paverkar var manniskor vill bo och var foretag
valjer att lokalisera sig.

| figur 6.4:2 illustreras sambandet mellan res-
tid till Stockholm och medelfoérsaljningspriser
for smahus i kommunerna runt Malarbanan
och de tva jamforelsestraken for 2009. An-
dra faktorer som kan paverka lokaliseringen
antas vara oforandrade och det totala antalet
boende och foretag i regionen antas har vara

Fastighetspriserna stiger med kortare pend-
lingstid till Stockholm och sambandet har en
hog forklaringsgrad, R2 0,7564, dvs. restiden
forklarar omkring 75 procent av variationen pa
fastighetspriserna.

Forsaljningspriserna ar efterfragestyrda och
speglar darmed det marknadsmassiga vardet
pa fastigheter. Kurvan kommer att anvandas
som ett matt pa efterfrageckningen i kommu-
nerna i och med forkortad restid med pen-
deltdg. Om restiderna till Stockholm minskar,
till féljd av en utbyggnad av Méalarbanan till
fyrspar. kommer fler att valja att bosatta sig

i kommunerna utanfor Stockholm i och med
att alternativkostnaden for att flytta minskar.
Antalet som kan tanka sig att flytta ut fran
Stockholm styrs delvis av pendlingsbhenagen-
heten, men aven narheten till utbud av kultur
och ndjen.

Samma flyttmdnster galler fér naringsverk-
samheterna i regionen, vilket innebar att
taxeringsvardet for saval bostadsfastigheter
som obebyggd mark och industrifastigheter i
kommunerna bedéms tka.

Summan av vardedkningen pa fastighetsbe-
stdndet uppkommer oavsett om Malarbanan
byggs ut 2017 eller 2030. Effekten av en
forsening av utbyggnaden ar darmed avkast-
ningen av vardedkningen under en 13-arspe-
riod. Denna uppgar till ca 409 miljoner kr per

konstant. ar vilket innebér 3,5
6000 miljarder kronor for
. y =0,9631x% - 106,37x + 4858,4 13 ar.
5000 R?=0,7564
% 4000 ¢
2
o3
o 3000 .
g | 4
2 2000 ¢
4
1000
0 I I I I I I 1
0 10 20 30 40 50 60 70
Restid till Stockholm
Figur 6.4:2 Fastighetspriser (smdhus) i relation till pendlingstid till

Stockholm. Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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Sammanfattande slutsats — effekter pa
fastighetsmarknaden

En av de viktigaste forklaringsfaktorerna for
vardeokningen pa fastighetsmarknaden ar att
boende och arbetsplatser flyttar pa grund av
forbattrad tillganglighet. Drivkraften bakom for-
andringen av lokaliseringsmonstret for boende
ar den forandrade tillgangligheten till arbets-
platser. P4 motsvarande satt paverkar tillgang-
ligheten foretagens tillgang till arbetskraft och
darmed deras mojliga geografiska placering.
Genom forbattrad tillganglighet i regionen okar
rorligheten och fastighetspriserna forvantas
stiga.

Den totala vardedkningen bedéms uppga till
8,2 miljarder kr. Genom att skjuta upp utbygg-
naden av Malarbanan till fyrspar strackan
Kallhall-Tomteboda minskar darmed med
ranteavkastningen pa vardedkningen med 3,5
miljarder kronor for en 13-arsperiod.

Effekter pa fastighetsmarknaden

Om utbyggnaden av Malarbanan till fyrspar
pa strackan Kallhall - Tomteboda skjuts upp
13 ar till &r 2030 minskar vardedkningen i
regionen med ranteavkastningen, totalt ca
3,5 Mdkr for en 13-arsperiod.
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6.5 Naringslivsutveckling

Utbyggnaden av Malarbanan beddms re-
sultera i att tillgéngligheten och rorligheten i
regionen okar. Kortare restider, 6kat turutbud
och forbattrad tillforlitlighet leder till battre
matchning pa arbetsmarknaden och genom
en mer integrerad arbetsmarknad okar forut-
sattningarna for yrkesmassig specialisering.
FoOr naringslivet innebar detta att tillgangen

till rétt kompetens 6kar. Humankapital anses
idag vara en av de absolut mest betydelse-
fulla konkurrensfaktorerna for ett foretag. Ratt
kompetens pa rétt plats 6kar produktiviteten

i naringslivet, starker foretagens konkurrens-
kraft gentemot omvarlden och skapar béttre
forutsattningar for langsiktig tillvéaxt i regionen.
(Klaesson, Pettersson 2009)

Med en rorligare arbetskraft 6kar ocksa sprid-
ningen av kunskap — genom att arbetskraft tar
med sig saval sakkunskap som organisatorisk
kunskap fran ett foretag till ett annat. Sam-
mantaget Okar tillvaxten i det befintliga na-
ringslivet i regionen och konkurrensen paver-
kas positivt, precis som innovationstakten.

Stockholm ar redan idag ett centrum fér kun-
skapsintensiva, kontaktintensiva och innova-
tiva branscher och verksamheter. Regionens
storlek, tathet och diversifiering framjar bran-
scher dar kunskap och kontakter ar viktiga for
foretagens utveckling. | och med utbyggnaden
av Malarbanan till fyrspar Kallhall-Tomteboda
Okar tatheten och darmed majligheten for
manniskor och foretag att moétas.

Flera studier visar att foradlingsvéardet tende-
rar att 6ka ju narmare Stockholm en kommun
ar belagen. Vérdet av produktivitetsékningen
speglas i forandringen i foradlingsvéardet som
berédknas i avsnittet om effekter p& arbets-
marknaden.

Ytterligare en viktig aspekt att belysa i sam-
band med en eventuell utbyggnad av Ma-
larbanan ar att regionen uppvisar en hdg
specialisering i branscher som i stor utstrack-
ning ar verksamma pa den lokala marknaden.
Kombinationen av Stockholm-Méalardalens
stora marknad, féretagsinterna och -externa
skalférdelar och regionens tillganglighet, i for-
hallande till andra regioner i Sverige, bidrar till
komparativa férdelar inom handel och service.
| och med de regionforstarkningseffekter som
antas uppkomma vid en utbyggnad av Malar-
banan, tillsammans med en befolkningsdkning
i regionen, okar storleken pa den lokala mark-
naden ytterligare. Antalet skol- och vardplatser
blir fler och efterfragan pa tjanster okar.
Detta Okar i sin tur Stockholm-Malarda-
lens komparativa férdelar i tjans-
teproduktionen och speciellt
for de kommuner som far
kortare restider inom
regionen och

Okad produktivitet

till regionens
karna, Stock-

oTillvaxt i befintliga foretag ] holm.

och specialisering i
naringslivet

eUtbyggnad av
infrastrukturen i regionen
- Okad tillgénglighet och
rorlighet

e(Okad innovationstakt

diversifiering *Nya foretagsetableringar

e Storre lokal marknad

e Okad specialisering och J

Battre matchning av Ett vixande

kompetens i

. naringsliv i regionen
regionen

Figur 6.5:1  Regionforstoringen stirker ndringslivets konkurrenskraft.
Killa: Sweco.
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6.6 Regionala
omfordelningseffekter

Tillvaxteffekterna av regionforstoring och
regionforstarkning ar stora och fa andra sam-
hallsekonomiska samband &r sa val teoretiskt
och empiriskt belagda. Stockholm-Malardalen
ar en stark inflyttningsregion och Stockholms
lokala arbetsmarknad svarar for en fjardedel
av landets befolkning. (Wictorin 2011) Aven om
den storsta delen av inflyttningen sker till
Stockholms stad paverkas hela straket av den
okande inflyttningen. Ett 6kande befolknings-
underlag langs hela straket innebar att den
ekonomiska tillvéaxten i kommunerna stimule-
ras genom bl.a. 6kat skatteunderlag och dkad
kopkraft.

Ett okande befolkningsunderlag langs hela
straket innebar att den ekonomiska tillvaxten
i kommunerna stimuleras genom bl.a. okat
skatteunderlag och 6kad kopkraft.

Procentuell befolknings-

o
1,4% utveckling 1999-2009

1,3%

Det ar svart att uppskatta i vilken utstrackning
forbattrade pendlingsmdjligheter langs Ma-
larbanan kommer att bidra till en direkt 6kad
inflyttning till straket. Daremot ar det troligt
att en utbyggnad av Malarbanan bidrar till att
starka strakets attraktivitet som boendemiljo

i forhallande till andra lokaliseringar inom
regionen. P& sa satt kan investeringen bidra
till 6kad flyttning inom straket och darmed fill
en regional omférdelning av de ekonomiska
tillvaxteffekterna. Detta paverkar inte nodvan-
digtvis den samlade tillvéxten i regionen men
kan vara betydelsefullt fér de enskilda kom-
munerna.

Sambandet mellan befolkningstillvaxten i kom-
munerna i regionen och restiden med Malar-
banan illustreras nedan och visar att det finns
ett samband aven om det inte ar lika stark
som de samband som har illustrerats tidigare.
Det finns alltsa en rad andra faktorer som i sin
tur avgor befolkningstillvéxten.

R%=0,4507

4

1,2%
1,1%

1,0%
0,9%

0,8%

0,7%

0,6%

0,5% T T T
20 30
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Figur 6.6:1
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Genomsnittlig befolkningsutveckling i Mdlarbanestrdket 1999-2009 i

forhallande till pendlingsrestid till centrala Stockholm.

Killa: SCB, bearbetning Sweco.
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En av de mest grundlaggande férutsattning-
arna for en stads eller regions utveckling ar

att det finns en god livsmiljéo som attraherar
manniskor. Narheten till Stockholm, och en
stor arbetsmarknad, &r viktig for kommunernas
befolkningstillvéxt men ingalunda den enda
avgorande faktorn.

Goda boendemiljéer, konkurrenskraftig utbild-
ning, stimulerande och berikande arbeten/
karriarmdjligheter, ett bra utbud av service, ett
rikt kultur- och féreningsliv, och mgjlighet till
paverkan ar faktorer som ocksa har betydelse
for manniskors val av boendeort.

Effekterna pa fastighetsmarknaden har ana-
lyserats utifran antagandet att kortare restider
med Malarbanan 6kar pendlingsmdgjlighe-
terna i regionen. Sambandet mellan restid
och fastighetsvarden har visat sig vara starkt
inom straket vilket innebar att efterfragan pa
fastigheter okar ju kortare pendlingstiden &r till
Stockholm.

Kortare restider kan antas minska alternativ-
kostnaden for att bosatta sig utanfor strakets
karna. P& sé satt avlastas ocksé Stockholms
overhettade bostadsmarknad.

I och med utbyggnaden av Malarbanan, med
Okad trafik och kortare restider, far kommuner
en bit ut frdn Stockholm, sdsom Habo och
Enkdping, ett forbattrat 1age i regionen. Infra-
strukturinvesteringar kan darmed 6ka chan-
serna till en starka inflyttningen till kommu-
nerna, men forverkligande av den potentialen
forutsatter en offensiv stadsplanering.
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7 Samlad bedémning

For att Sveriges naringsliv ska kunna bibehalla

och starka konkurrenskraften i den globaliserade
ekonomin ar en 6kad specialisering nddvandig,
liksom starkt tillganglighet till arbetskraft, forskning
och utbildning. Utvecklingen mot en mer integrerad
Stockholm-Malarregion, den framsta "tillvaxtmotorn” i
landet, ar darfor av stor och nationell betydelse.

Genom regionforstoring fungerar matchningen mel-
lan utbud och efterfridgan pa arbetsmarknaden batt-
re, vilket i sin tur starker naringslivets specialisering.
Pa sa vis lockas fler foretag till regionen och den
interna marknaden vaxer ytterligare. En sjalvforstar-
kande process dar "framgang foder framgang” upp-
star. Féretag som verkar inom en storre, integrerad
arbetsmarknad har saledes ofta battre mojligheter att
vaxa an foretag som begransas till sma marknader.

For att mojliggdra denna specialisering och tillvaxt i
Stockholm-Mélardalen &r effektiva kommunikationer
en nyckelfrdga. Jarnvagssystemet behover byggas
ut, for att pa ett effektivt och klimatmassigt hallbart
sétt knyta samman inbérdes kompletterande arbets-
marknader.

Med utbyggnad av Malarbanan stérks néringslivets
mojligheter att rekrytera hogkvalificerad arbetskraft
inom Stockholm-Malardalen. Tillgangligheten till
kompletterande arbetsmarknader inom Méalardalen
Okar, vilket forbattrar matchningen p& arbetsmark-
naden och 6kar produktiviteten. Béttre pendlings-
restider gor det mer attraktivt att bosatta sig utanfor

| nedanstaende tabell visas de nyttor som oversiktligt
har kvantifierats i denna rapport. Totalt gar samhéllet
miste om i storleksordningen 13,5 Mdkr om 4-spars-
utbyggnaden Kallhall - Tomteboda skjuts upp i 13 ar,
frédn 2017 till 2030.

Kostnaden av en senarelaggning overstiger avsevart
byggkostnaden och innebar nagot férenklat att sam-
hallet bekostar utbyggnaden tva ganger. Dels genom
uteblivha samhélls- och regionalekonomiska effekter
under 13 ar, dels genom den faktiska byggnadskost-
naden vid investeringen.

Viktigt att komma ih&g ar att detta slags berékningar
forutsatter ett statiskt Iage; att man kan skjuta upp
samhallseffekter. Verkligheten &ar givetvis mer kom-
plex - och global - 4n sa.

Hur utvecklas Stockholm-Maélardalen till &r 2030, om
regionférstoringen “kommer av sig”, med bristféllig
transportinfrastruktur som en av orsakerna?

Kanske har da delar av 2020-talets ekonomiska
potentialer gatt Stockholm-Malardalen forbi, och i
stallet uppstatt i ndgon annan storstadsregion? Inte
nodvandigtvis i Sverige, kanske inte ens i Europa.

Den ekonomiska varldskartan ritas nu om i snabb
takt. For att en region i norra Europa ska kunna
konkurrera globalt aven i framtiden, kravs kraftfulla
satsningar som starker regionen.

Utbyggnad av Malarbanan &r en sadan satsning.

Stockholm.

Mélarbanans bristande kapacitet begran-

sar idag utvecklingen i Stockholm-Malar-

dalen. For att problemen pa Malarbanan
ska losas behovs fyrsparsutbyggnad pa

hela strackan Kallhall - Tomteboda till &r

2017.

Forst nar komplett fyrspar finns pa plats

kan Malarbanan fungera fullt ut som ett
kraftfullt medel for den nédvandiga regi-

onforstoringen. Dessutom &r utbyggnad

av Méalarbanan en forutsattning for att de
stora samhallsnyttorna av Citybanan ska
kunna tas tillvara samt for att forbattra
robustheten pa anknytande banor, t.ex.

Nynashamnsbanan.

SAMLADE EFFEKTER Mdkr p& 13 &r
Samhallsekonomiska effekter
Tidsvinster, turtathet, robusthet -2,6
Regionalekonomiska effekter
Stigande fastighetsvarden -3,5
Okad produktivitet -1,2
Minskad arbetsloshet -11,0
Summa uteblivha samhalls- och regional- Ca-18
ekonomiska effekter i 13 ar
Besparing om samhallet skjuter upp 4-spar Ca4,5
pa& Malarbanan i 13 ar.
(Nuvéardesberaknad kalkylranta pd investerings-
kostnad 10,7 Mdkr.)
Totalsumma -13,5
SLUTSATS:
Samhallet gar miste om ca 13,5 Mdkr
om 4-spér pa Malarbanan skjuts upp i 13 ar.
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Wictorin 2011: Morgondagens kollektivtrafik - 6kad tillganglighet Eskilstuna-Hallstahammar-Visterds.
SmartKoll 2011 - Framtida kollektivtrafik i Vasteras.

RUFS: Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen - RUFS 2010.

Klaesson, Pettersson 2009: Gétalandsbanan-Stadspassage Jonkoping.

Trafikverket 2008: Jarnvagsutredning Tomteboda-Kallhall.

Dahl, Einarsson, Stromquist 2003: Effekter av framtida regionf6rstoring i Stockholm-Mailardalen.
Transek 2001: Infrastrukturinvesteringars paverkan pé regional tillginglighet.

SOU 2000:87: Regionalpolitiska utredningens slutbetinkande.

Kommuner och regionala samarbetsgrupper

Lopande kontakter med kommuner och intresseféreningar har férekommit under hela utredningen. Vidare har

utredningen nyttjat information frén kommunernas Oversiktsplaner, fordjupade dversiktsplaner och detaljplaner for

relevanta stationsnira omraden.

Arbetsformedlingen

Enképings kommun

Habo kommun

Jarfalla kommun

Milardalsradet

Regionférbundet Uppsala lin

SL: AB Storstockholms Lokaltrafik
SLL: Stockholms Léns Landsting: Tillvéxt, miljo och regionplanering
Stockholms kommun
Sundbybergs kommun
Trafikverket

Upplands-Bro kommun

Visteras stad

Kartmaterial

Enkopings kommun © Lantmiteriet

Hébo kommun © Lantmateriet

Visteras kommun © Lantmiteriet

SL: AB Storstockholms Lokaltrafik

SLL: Stockholms Lans Landsting: Tillvaxt, miljo och regionplanering
Open Street Map

Statistikkallor

SCB: Statistiska Centralbyrén. Statistikdata, som bearbetats och analyserats av Sweco.
HSV: Hogskoleverket. Statistikdata, som bearbetats och analyserats av Sweco
SJ: Resandestatistik som har bearbetats och analyserats av Sweco

Foton

Framsidefoto: Mikael Nésberg.
Ovriga foton ar publicerade med tillstind frin respektive kommun.
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